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证券时报记者 韩忠楠 江聃

证券时报记者获悉，目前国务院

国资委仍然在与三家中央汽车企业

就新能源汽车业务单独考核等内容

密切沟通。3月以来，国务院国资委

有关负责人多次发声力挺汽车央企

发展新能源汽车业务。

从公开信息来看，相关企业将获

得的政策支持包括但不限于“新能源

汽车业务单独考核”“支持重组并购”

等。2024年是国企改革深化提升行

动落地实施的关键之年、攻坚之年，

这些政策对于中央企业高质量发展，

增强核心功能、提高核心竞争力有何

帮助？证券时报记者采访了三家汽

车央企。

前两月央企新能源汽车
市场占有率提升

近年来，在国务院国资委等相关

部门的鼓励支持下，汽车央企加速向

新能源汽车赛道转型。公开数据显

示，2023年，中国一汽、东风集团、长

安汽车三家汽车央企完成新能源汽

车直接投资近 360亿元，投资比重超

过60%。

在技术及产品开发层面。2023
年，三家汽车央企相继开发了HME平

台、CHN平台、量子架构等电动化整

车平台框架，累计发布18款自主新能

源汽车产品。红旗新能源、岚图、猛

士、阿维塔、深蓝等自主新能源汽车

品牌的市场份额逐步提升。

相关数据显示，今年前两个月，

汽车央企实现新能源汽车销量 22.1
万辆，同比增长 114.5%，新能源汽车

市场占有率较2023年年底提升5.4个

百分点。

尽管汽车央企的转型步伐已有

所提速，但新能源汽车板块占全集团

业务的比重仍然偏低，部分企业在关

键技术环节仍然存在“不敢投、不愿

投”的情况。

长安汽车有关负责人向证券时

报记者表示，汽车央企进一步扩大新

能源汽车产品的市场份额，面临两重

挑战，一是行业竞争加剧，传统自主

品牌、合资品牌、新势力以及 ICT企业

四方“角力”，价格战凶猛，导致新能

源业务亏损严重；二是关键技术仍然

受制于人，供应链韧性不足。

业内人士指出，从全行业看，还

存在新能源动力总成、智能网联系

统、先进底盘、车规级芯片等关键核

心技术有待突破，关键电池原材料也

高度依赖进口等发展瓶颈。

政策赋能企业
“放开手脚”谋转型

基于前述挑战，今年全国两会的

首场部长通道上，国务院国资委主任

张玉卓“喊话”中国一汽、东风集团、

长安汽车等三家中央汽车企业，表示

将单独考核其新能源汽车业务。3月

16日，国务院国资委副主任苟坪在出

席公开活动时表示，国资央企将发挥

中央企业体系优势，有效整合产业资

源，更好发挥科技创新、产业控制、安

全支撑作用，重点做好科技、赶超和

改革等三篇文章。

至此，从国资监管的体制机制角

度来看，支持三家中央企业发展新能

源汽车业务的政策轮廓愈发清晰。

“凡是有利于把央企新能源汽车

搞上去的政策与举措，都要大胆探

索，推动企业心无旁骛搞创新、‘放开

手脚’促转型。”苟坪在前述活动的表

态被媒体广泛报道。受访企业表示，

这极大提振了发展的信心。

岚图汽车 CEO 卢放向证券时报

记者表示，过去汽车央企会非常关注

“一利五率”考核，国务院国资委释放

出对新能源汽车业务进行单独考核

的信号，则意味着汽车央企可以更加

聚焦于核心技术投入和可持续发展。

“这有利于企业加大研发投入，

加强技术攻关，加大市场突破。同

时，这也减轻了企业当期经营压力，

利于公司集中更多资金、资源，快速

突破新能源汽车发展瓶颈，实现高质

量发展。”长安汽车方面认为，新能源

汽车业务进行单独考核对汽车央企

是重大利好。

但国务院国资委制定政策支持

汽车央企新能源转型的目标，显然不

仅是为企业考核“减负”。苟坪在阐

述三篇文章的要求时，将汽车央企要

做好科技文章放在首位。

苟坪表示，汽车央企要进一步加

强关键核心技术攻关和前瞻布局。

一方面强化自主创新，提升关键核心

技术供给能力；另一方面强化开放融

通，增强国际国内两个市场、两种资

源联动效应，深化务实合作，完善学

术交流、人才交往、成果共享和利益

分享等机制。

2023年下半年启动的中央企业

产业链融通发展共链行动中，明确提

出要推进新能源汽车产业链融通发

展。鼓励支持中央企业开展高质量

投资并购、专业化整合，加快掌握产

业核心资源和关键技术。

围绕着核心技术攻关方面，中国

一汽已明确要紧紧抓住科技创新的

“牛鼻子”，建立创新联合体、创新联

盟等，协同开展科研攻关，加快产出

一批原创性、引领性、产业化成果。

行业洗牌
促成“竞合关系”深化

据证券时报记者了解，目前国务

院国资委仍然在与三家中央汽车企业

就新能源汽车业务单独考核等内容密

切沟通。

不过，与十年前相比，当前的新

能源汽车市场已从政策引导阶段进

入了全面市场化阶段。这意味着，汽

车央企在放开手脚发力新能源业务

时，必须独立面向市场竞争，与民营

企业、外资企业同台竞技。这个过

程，不仅是产品之间的较量，更是核

心技术能力和企业综合体系能力之

间的博弈。

“国有企业和民营企业是平等的

市场主体。国有企业发展新能源汽

车业务相对滞后，其实只有一小部分

因素是考核机制所致，多数情况还是

由于我们自身的管理机制不够灵

活。”卢放表示，岚图汽车就是在东风

集团全力支持下打造的，集团层面给

予了公司很多在体制机制上的改革

空间，才让岚图自诞生以来就带有市

场化的基因。

对于汽车央企如何更好地参与

市场化竞争，长安汽车方面判断央企

具有规范管理、规模优势等。但在竞

争过程中，央企和民营企业完全可以

进一步融合，取长补短，共同推进中

国新能源汽车产业高质量发展。

长安汽车方面也谈到，建议政企

联合，科学谋划产业节奏，引导产业

可持续高质量发展。进一步完善汽

车行业相关政策，优化汽车市场公平

竞争环境。如进一步构建有序清理、

破除含有地方保护、市场分割、指定

交易等妨碍统一市场和公平竞争的

政策。

在具体业务方面，企业希望能够

得到政策支持，共同围绕电池产业全

生命周期，打通上下游产业链布局；

加强电池技术攻关，尤其要重视固态

电池的颠覆性影响，加大研发力度，

力争掌控下一代电池技术和产业主

导权。推动央企汽车产业链上下游

联合协同出海，共享资源，降低企业

成本与风险。

在去年 12月举办的 2023世界新

能源汽车大会上，中国一汽方面表

态，汽车央企应该发挥在现代化产业

体系建设中的主战场作用，以产业生

态建设为核心，辐射并带动全产业链

的绿色低碳转型。

围绕着上述目标，中国一汽在过

去一段时间内与比亚迪、宁德时代等

均展开深度合作，推动了跨领域、跨

业态的融合。

国务院国资委力挺新能源转型
三大汽车央企积极回应

证券时报记者 叶玲珍

在广汽三菱完成资产重组并更

名为湖南智享汽车管理有限公司（下

称“智享汽车”）后，广汽埃安将受让

其100%股权，以盘活资产。

3月 20日晚间，广汽集团发布公

告 ，董 事 会 同 意 公 司 将 智 享 汽 车

100%股权协议转让给控股子公司广

汽埃安，转让价格确定为 1.93亿元，

同时广汽埃安将以自筹资金向智享

汽车注资18.58亿元。

同日，广汽集团还同步公告了一项

投资计划，同意实施广汽云数据中心第

二阶段建设项目，项目总投资5.92亿元。

智享汽车原名为广汽三菱，成立于

2012年，为广汽集团与三菱自动车工

业株式会社（下称“三菱汽车”）、三菱

商事株式会社（下称“三菱商事”）的

合资公司。

2023年10月，三菱汽车宣布退出

中国市场；同月，广汽集团发布广汽

三菱的重组公告，鉴于后者净资产为

负，三家股东拟共同向广汽三菱及其

销售公司增加投入用于清偿债务，其

中广汽集团投入不超过 15.77亿元，

三菱方面合计投入不少于上述金

额。与此同时，广汽集团以 1元对价

分别受让三菱汽车、三菱商事持有的

广汽三菱30%、20%股权。

前述债务及股权变更完成后，广

汽集团计划利用广汽三菱现有核心

资产，用于控股子公司广汽埃安的产

能扩充，解决产能瓶颈。为尽快盘活

资产，广汽三菱拟将评估值约为 4.42
亿元的可利用设备等资产出售给广

汽埃安，并将评估值约为 17.8亿元的

土地、厂房以1.3亿元/年的租金，出租

给广汽埃安。

企查查显示，2024年 2月 27日，

广汽三菱完成股东变更，三菱汽车及

三菱商事已退出股东名册，公司更名

为智享汽车，经营范围新增新能源汽

车整车销售等业务。

本次广汽埃安受让智享汽车股

权，将在湖南长沙再添生产基地，对

广汽集团加速新能源汽车布局、推进

自主新能源汽车品牌发展颇有助益。

作为广汽集团旗下核心新能源

品牌，广汽埃安近年来发展势头迅

猛，2023年销量为 48万辆，同比增长

77%。2023 年 12 月 28 日，广汽埃安

第 100万辆车下线，不仅是全球最快

破百万的纯电品牌和新能源品牌，同

时也是全球最快破百万的汽车品牌。

据广汽埃安微信公众号，今年 2

月，该品牌月销16676辆，1—2月国内

外 累 计 销 量 41623 辆 ，同 比 增 长

8.7%。按照计划，广汽埃安2024年将

挑战80万辆的销售目标。

目前，广汽埃安产能为 40 万辆/
年，相比于日益增长的销量，产能已捉

襟见肘。广汽集团表示，广汽埃安将

利用广汽三菱工厂实现增产扩能，计

划 2024年 6月实现量产。建成后，广

汽埃安将形成基本产能60万辆/年。

广汽集团层面，2024年将是加速

建设“万亿广汽”的关键一年，全年销

量增速为 10%，其中自主品牌预计实

现销量超110万辆，同比增长超22%。

广汽埃安拟受让智享汽车并注资 解决产能瓶颈

证券时报记者 韩忠楠

3月 20日，吉利汽车控股有限公

司（下称“吉利汽车”）（00175.HK）公

布 2023 年财报。财报显示，报告期

内，公司实现营业收入 1792亿元，同

比增长21%，创历史新高；实现归母净

利润达 53.08亿元，对比 2022年撇除

一次性议价收购收益后的归母净利

润 35.11亿元，同比大涨 51%；净现金

水平同比增长46%至284亿元。

2023年，吉利汽车超额完成销量

目标，全年累计销量 168.7万辆，其中

新能源汽车销量 48.7万辆，全年总销

量与新能源汽车销量同步创下历史

新高；全年累计出口 27.4万辆，同比

增长超38%，出口量创新高。

据悉，2023年是吉利新能源转型

升级之年。吉利汽车新能源产品占

比稳步提升，2023年渗透率达 29%，

单月渗透率最高达40%以上。

产品结构优化、成本下降及规模

效应令毛利状况改善，财报数据显

示，2023年，吉利汽车毛利总额同比

提升 31%至 274亿元，毛利率由 2022
年14.1%，提升至2023年15.3%。

面对越来越卷的汽车市场，吉利

汽车集团CEO淦家阅表示，2023年市

场很卷，进入 2024年，中国汽车行业

竞争更为激烈，淘汰赛全面开始，行

业将进入整合期，重新洗牌。

淦家阅称，吉利汽车将坚持打基

础、练内功和长期主义，充分发挥规

模化优势、体系化效能和创新能力，

提升产品质量和实现降本增效。

据悉，2024年，吉利汽车将加速

新能源转型和智能化的步伐，全年销

量目标为 190万辆，较 2023年总销量

增长13%。其中新能源汽车销量目标

较2023年增加66%以上。

吉利控股集团总裁、吉利汽车集

团董事长、吉利汽车执行董事、极氪智

能科技CEO安聪慧表示，2024年吉利

汽车集团新能源渗透率将实现进一步

提升。未来，平台化、规模化效益将带

动公司盈利能力的持续提升。

对于海外市场的布局，淦家阅表

示，吉利汽车在海外布局坚持“走出去、

走进去、走上去”策略，将重点推动品牌

运营本地化，增强海外核心竞争力。

今年 2月，吉利控股集团旗下的

路特斯品牌在美股上市，引发外界对

于吉利旗下各子品牌资本运作事项

的高度关注。

对此，吉利控股CEO李东辉表示，

路特斯的上市有利于增强其自身品牌

力和治理结构的多样化，对其未来研

发、销售网络等能力建设具有重大战略

意义，同时也利于提升子公司股本充足

率和吉利控股整体抗风险能力。

吉利汽车：去年营收创历史新高 出口量增长超38%

证券时报记者 康殷

3月 20日，拼多多集团发布 2023
年第四季度及全年业绩报告。去年第

四季度拼多多集团营收为 889亿元，

同比增长123%；美国通用会计准则下

经营利润为224亿元。去年全年营收

为2476亿元，同比增长90%。

“2024年将是拼多多深化高质量

发展战略的重要一年。”拼多多集团执

行董事、联席首席执行官赵佳臻表示，

“这次的业绩也激励着我们更加积极、

坚定地围绕高质量发展进行长期投

入，从‘多实惠’和‘好服务’两方面继

续加大投入，助力消费者实现高质量

的消费升级。”

此外，财报显示，拼多多集团去年

四季度研发费用为29亿元，全年研发

费用达到110亿元。拼多多集团董事

长兼联席首席执行官陈磊表示，“今

年，我们将保持投入力度，为高质量发

展探索、培育新质生产力，提升前沿技

术在农业及制造业中的支撑能力。”

“平台的营收增长是我们推行有

效的促消费举措以及整体消费回升的

结果，也是我们为消费者和商家创造

更多价值的结果。”赵佳臻表示。

除了国内市场，去年拼多多也加

快推动中国制造走向全球市场。目

前，多多跨境已进入50个国家和地区。

今年将是拼多多深化高质量发展

战略的重要一年。除了继续提升“多

实惠+好服务”的平台能力，陈磊还表

示，“我们将精进供应链洞察和技术能

力，助力制造业工厂降本增效，打造更

多爆款；大力扶持既懂农业又懂电商

的新农人、新农商，带动当地就业与农

民增收；充分发挥‘百亿生态’专项的

正向激励作用，支持、帮扶优质商户、

品牌及中小企业。”

继2022年研发费用突破100亿元

后，拼多多集团2023年的研发投入再

度超过百亿元，创下历史新高。拼多多

去年的重点投入围绕技术创新与农业

战略。

“今年，我们将加大对农云行动、

农研赛事等农业重点项目的投入，继

续推动各地打造更具韧性的数字化农

产带，助力乡村振兴与农民增收。”赵

佳臻表示。

拼多多去年营收2476亿
研发投入连续超百亿

证券时报记者 臧晓松

追“光”之后，华东重机 (002685)
在新能源产业布局上更进一步。

3月 20日晚间公告显示，华东重

机与浙江联和氢能科技有限公司（以

下简称“联和氢能”）以及上海国科龙

晖私募基金管理有限公司（下称“国

科龙晖”）签署《战略合作协议》，拟通

过成立合资公司开拓零碳氢能港口，

同时通过设立氢能产业基金进军氢

能源汽车及港口流动机械产业链。

其中，华东重机持有合资公司 65%的

股份。

另外，国科龙晖将负责组建一只

氢能产业基金，规模不低于 8 亿元。

华东重机拟投资 6亿元，联和氢能协

助国科龙晖引入投资人拟投资不低于

2亿元。

从本次投资的合作方来看，联和

氢能是一家覆盖氢能源生态系统各个

环节的绿色能源综合方案解决商，商

业模式独特而灵活。根据公告显示，

联和氢能以氢源管理及运营为线索，

以重技术、重运营、精资产的商业模

式，整合氢能源制备、氢能源供应链、

加氢站、氢能装备、氢交通场景及氢

能源大数据等环节，在制氢、储运、加

氢、用氢的全产业链上，拥有绝对的

掌控力和服务能力。

国科龙晖作为一家在中国证券

投资基金业协会备案私募股权投资

基金管理人，一直深耕氢能产业链的

投研和投资，在氢能源领域具备较强

的产业资源及理解深度，并建立了全

面系统的氢能产业链各个节点的优

质项目库。

华东重机表示，上述投资意在充

分利用公司现有港口资源优势，进一

步推动公司新能源战略部署，“本次对

外投资借助氢能产业的发展机遇，开

拓零碳氢能港口，同时通过设立氢能

产业基金进军氢能源汽车及港口流动

机械产业链，可进一步提升公司核心

竞争力与盈利能力”。

华东重机加码新能源布局
追“光”之后再追“氢”
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