
A4Special Topic专题主编:庞珂 编辑:唐国亮 美编：周靖宇 2025年1月21日 星期二 Tel:(0755)83509452

证券时报记者 李小平

伴随着低空经济的兴起，产业链的投融资

明显升温。

记者梳理发现，过去一年来，从整机制造

商，到零部件供应商，低空经济产业链掀起了一

轮又一轮的投融资热潮。其中，eVTOL制造商

的吸金力较为抢眼。2024年，亿航智能、沃兰特

航空、小鹏汇天等 10 家国内主要 eVTOL 制造

商，均进行了一轮或数轮融资。

据记者不完全统计，2024年，上述10家 eV⁃
TOL制造商合计融资轮次为21次，而在2023年

的融资轮次为 8次，同比增幅达到 162.5%。其

中，2024年融资轮次超过2次（含2次）的eVTOL
制造商达到6家，占比达到60%。

从已披露的融资额度来看，最少的融资额

也有数千万元，而融资额度较大的沃飞长空、小

鹏汇天、峰飞航空等，公开的金额分别为数亿元

人民币、1.5亿美元、数亿美元。

参与上述企业融资的主体，涉及产业基金、创

投机构、国资引导基金等。其中，参与小鹏汇天融

资的机构较为知名。2024年8月，小鹏汇天获1.5
亿美元B1轮融资，同时启动B2轮融资。

小鹏汇天前身为汇天航空航天科技有限公

司，成立于2013年，实控人为何小鹏。2021年，

该公司完成超 5亿美元(约合 36.5亿元)A轮融

资，参与的机构包括 IDG资本、小鹏汽车、云锋

基金、红杉中国、高瓴创投等。2022年6月,星航

资本完成对小鹏汇天的追加投资。

融资金额较大的还有沃兰特航空。2024年

12月30日，沃兰特航空宣布，顺利完成Pre-B轮

融资，参与的机构包括建发新兴投资、元璟资

本、千乘资本等，并获得老股东君联资本、北京

机器人产业基金等跟投。

值得一提的是，上述融资是自 2024年 3月

份以来，沃兰特航空完成的第六轮融资，其已披

露的累计融资额超过1.5亿美元。按照规划，上

述资金的获得将加速沃兰特VE25验证机型的

研发，以及推动VE25-100的适航取证与商业化

落地。

沃兰特航空于2021年6月在上海成立，专攻

eVTOL的研制，是国内看到低空市场经济潜力的

先锋之一。从融资历程来看，2021年—2023年，

沃兰特航空完成了3轮融资,融资金额分别为数百

万美元、亿元级人民币和数百万美元。也就是说，

不论是融资的次数还是融资金额，该公司2024年

受资本追捧的程度，均高于往年。

产业资本扎堆涌入的背后，是低空经济有

望成为未来产业的新引擎。据中国民航局预

测，到 2025年，我国低空经济市场规模将达到

1.5万亿元，2035年有望达到3.5万亿元。

低空产业获资本热捧 融资活跃度明显提升

发展低空经济
需要兼顾规范与创新

证券时报记者 李小平

过去一年，低空经济作为新质生产力的

典型代表，发展势头正劲。从低空出行到空

中旅游，从物流配送到应急救援、农林植保，

低空飞行产品愈发常见。然而，在蓬勃发展

的背后，如何保障低空产业健康发展，成为亟

待深入探讨与解决的问题。

2024年底，国家发改委低空经济发展司

正式成立。发改委成立专管机构来管理一个

新兴产业，较为罕见。而在业界人士看来，至

少传递了两层意思：首先，肯定低空经济取得

的初步成果，并对产业前景寄予厚望；其次，

说明低空经济热度攀升的同时，问题正在暴

露，需要规范管理、有序发展。

自去年以来，“低空经济”已成为年度热

词，频频出现在各地政府工作会议和政策文

件中。有机构统计，截至目前，全国有近 30
个省（区、市），陆续推出支持低空经济高质量

发展措施。但是，法律法规不健全、空域资源

有限等问题，也是地方发展低空经济绕不过

去的“坎”。

如何把低空空域高效、有序开发出来，这是

没有经验可以借鉴的领域，要开发出一套完整的

技术体系、运行规则，是一个巨大的挑战。

低空经济的高质量发展，也离不开具体

的应用场景。业内普遍认为，低空经济目前

面临的最大挑战是缺乏成熟且高频的应用场

景。现阶段低空经济的应用主要集中在旅

游、物流、巡检等领域，尚处于探索起步阶段。

目前，我国的低空经济应用场景相对有

限，市场需求尚未完全释放。与此同时，低空

经济的商业模式尚未完全成熟，需要企业不断

探索。例如，在无人机物流领域，如何实现高

效、安全、低成本的配送服务；在空中出行领

域，如何构建合理的定价机制和运营模式等。

低空经济作为一种新兴的经济形态，虽

然前景诱人，但其发展并非一蹴而就，只有通

过完善法规标准、优化空域管理、强化技术创

新与安全保障等多方面协同推进，才能为低

空产业的健康发展保驾护航，让其在经济发

展的天空中飞得更高更远。

证券时报记者 李小平

2025年的天空，注定会更加繁忙。新年伊

始，空中旅游、低空巡检、无人机消防应急……

低空飞行的新场景应用，正在各地频频上演。

作为新质生产力的典型代表，万亿级的低空

产业，是未来经济增长的新引擎，各地政府纷纷出

手。根据证券时报记者不完全统计，截至目前，在

“低空之城”的竞逐路上，至少有20个地区成立低

空经济产业基金，总规模已超千亿元。

作为低空经济最重要的载体之一，eVTOL
（电动垂直起降航空器）更是各路资本追逐的宠

儿。记者了解到，国内 eVTOL厂家的订单，呈现

爆发式增长态势，“一机难求”的盛况正在上

演。同时，产业释放出来的巨大潜力，也吸引产

业资本扎堆涌入，产业链吸金力明显增强，各路

资本上演现实版的生死时速。

商业化探路

“从成立祥源通航，到成功实现首飞，我们只

花了短短1个多月时间，这可能创造了行业的一

个奇迹。”刘江涛对证券时报记者称，“这期间，我

们完成了购机，停机坪的改建、航道设计、规划，

飞行报备等一系列几乎难以完成的事件。”

目前，刘江涛任职祥源通航董事长。此前，

他曾任海航旅游集团有限公司副董事长、凯撒

旅游执行董事兼首席执行官，在航空旅游领域

拥有丰富的经验。

在我国，乘坐 eVTOL游览没有先河，从事旅

游产业的祥源文旅（祥源通航控股股东），欲做

该赛道的尝鲜者，并于2024年11月12日成立祥

源通航，首批就购买了5架eVTOL。

今年元旦，在世界自然遗产地、国家5A级景

区丹霞山，记者见证了祥源通航的首批eVTOL成

功首飞。不过，由于国内尚未对eVTOL颁发运营

合格证，所以此次首飞的两架eVTOL并没有搭乘

观光的游客。但在刘江涛看来，此次首飞是低空

经济商业化的一次重要探索。

“低空+旅游，将会是低空经济的重要组成

部分。”刘江涛对记者称，目前直升机观光已经

商业化，但是直升机价格太贵，动辄数千万元，

这导致直升机观光的费用高，一般千元级别起

步，普通游客往往难以承受。而 eVTOL目前价

格为几百万元，量产后，价格降至百万元以内是

大概率事件。所以，在文旅领域，eVTOL商业化

的第一步是替代直升机观光。

据了解，目前，国内很多旅游景区，直升机

观光已经相当成熟。譬如在三亚，观光直升机

的型号越来越多，起飞的频率也越来越高。但

是，从舒适度来说，乘坐直升机观光的噪音太

大，且游客不能在机舱前排就座，这导致游客体

验感不好。相反，乘坐 eVTOL观光，游客的舒适

度会明显提高。

“根据我们这么多年的从业经验，并不担心

eVTOL观光吸引不到游客，我们担心的是制造商

不能提供多型号的eVTOL，满足游客的选择。”刘

江涛认为，在旅游景区，eVTOL观光可以创造很

多场景和产品，很多游客也会愿意为此付费。

eVTOL观光，是祥源文旅开拓低空经济的

第一步。目前，祥源控股（祥源文旅大

股东）投资建设运营了 40余个文旅项

目,遍布14个省份,其中世界遗产6处,国
家5A级旅游景区10处。在刘江涛的设

想中，eVTOL还可以充当景区的

交通工具。另外，以 eVTOL为主

题，还可在旅游景区打造

飞行营业、飞行乐园等多

元化沉浸式产品，发掘新

的文旅经济增长点。

在场景应用中，除

了低空+文旅，物流、农

业、巡检、应急

救援等领域，也

被视为低空经

济未来的重要赛道，同样涌现出一批探路者。

譬如，在物流领域，“无人机送外卖”已成为

一些城市上空的一道风景线。公开资料显示，

截至2024年12月，美团无人机已在上海、北京、

深圳、广州等城市开通53条航线，并累计完成订

单超 40万单；顺丰丰翼物流无人机在大湾区已

实现常态化运营，日均起降800至2000架次，日

均运输单量突破1.2万票。

竞逐“低空之城”

万亿级的低空经济，已成多地政府发展新

兴经济的重要抓手。

自2024年以来，从中央到地方，关于低空空

域开发、基础设施建设、产业链培育、飞行器适

航取证、场景应用、人才培养等各方面支持政策

密集出台，各地的低空经济产业基金、国有独资

低空经济公司、低空产业园区纷纷成立。

以产业基金为例，根据证券时报记者不完

全统计，截至目前，全国至少有20个地区成立低

空经济产业基金，总规模已超千亿元。

从产业基金的规模来看，有亿元级别的基

金，也有超过百亿元的基金群。其中，基金规模

达 100亿元的城市包括苏州、无锡、北京、广州、

珠海等，主要集中在长三角、珠三角地区。

从基金规模来看，苏州低空产业基金规模

居首位。据苏州发布，2024年，苏州签约低空经

济产业基金 16个，总规模超 200亿元。签约低

空经济项目超过 250 个，计划总投资超 730 亿

元。力争至 2026年聚集产业链相关企业 1000
家，产业规模达1000亿元。

从各地低空产业建设来看，安徽合肥的表

现较为抢眼。记者发现，截至目前，合肥已陆

续引入了零重力、亿航智能、览翌航空等多家

eVTOL整机制造企业。其中，合肥国资背景的

合肥高新创业投资管理合伙企业、合肥创新科

技风险投资有限公司，还分别参与了零重力、

览翌航空的融资。

浙江绍兴亦在打造低空经济发展高地，力争

到2027年，低空产业产值达到500亿元。2024年

12月底，绍兴还专门举行了2024（首届）低空经济

企业家大会。记者当时在现场看到，为了推进低

空经济的发展，大会还举行了10位低空经济智库

专家聘任仪式、重大低空项目签约仪式。

在低空赛道的角逐中，有东部地区的强市，

也不乏西部经济欠发达的地市，譬如四川自贡、

四川北川、新疆石河子等。

一机难求

各地推进低空产业的热

度，上游的主机厂商

深有感受。

“过去一年，我

们太忙了。

对于我们项

目团队来说，不是在出差，就是在出差的路上，

我已经半年多没有回过家了。”国内一家 eVTOL
公司相关人士对记者称，客户购机后，最终的目

的是商业化运营，在成功飞起来之前，需要做好

空域规划、航线设计、起降场规划布局、飞行员

培训等。在此过程中，厂商需要做好售后服务

工作。

据了解，低空经济的产品线涵盖 eVTOL、

直升机、无人机、专用多旋翼飞机、固定翼飞

机，以及民用的热气球、滑翔伞等。其中，eV⁃
TOL 作为一种创新飞行器被认为是未来低空

经济最具潜力的细分市场之一，因此也最受资

本市场关注。

目前，国内主要的 eVTOL厂家，包括亿航智

能、小鹏汇天、沃兰特航空等 10余家。其中，亿

航智能生产的EH216-S机型，是国内唯一已取

得 TC、AC、PC三证的 eVTOL。同时，申请中的

OC证已获受理。OC证类似于出租车的运营许

可证，拿到认证将意味着可以实现商业化运

营。其他 eVTOL企业的三证申请，也在陆续申

报中。

虽然国内的 eVTOL 企业，还没有拿到 OC
证，但下游的商家为了抢得先机，已经早早布

局。公开资料显示，截至目前，小鹏汇天的“陆

地航母”，已经收获了超过 3000架超前预订订

单。截至2024年11月，沃兰特航空签订战略合

作及意向订单 860余架。2024年 11月，吉利控

股旗下的沃飞长空与工银金租签署了首批 120
架AE200意向采购订单。

亿航智能相关人士对记者说，随着各地对

低空经济的重视，亿航智能的订单，出现了爆发

式增长。自 2024年三季度以来，EH216系列产

品在国内的订单和意向订单，超过1100架，客户

来自合肥、太原、温州等地。

数据显示，2024年前三季度，亿航智能交付

的EH216系列产品，分别为 26架、49架、63架。

而在2023年全年，亿航智能共计交付52架。对

比亿航智能过去两年的交货数据，不难看出国

内低空市场的需求量在明显增加。

与之对应的是，公司业绩大幅增长。

近日，亿航智能预计2024年总收入达4.54
亿元，同比增长287%。其中，2024年第四

季度总收入预计达 1.62亿元，同

比增长187%。

暴增的需求，也影响着交货

日期。

“目前，我们有一种乙方变

甲方的感觉。客户不仅要排队，

而且还要打预付款。”上述 eV⁃
TOL公司人士对记者称。目前，

eVTOL制造商给客户交货，不仅

看下单时间、购买量大小、是否

交付了订金，而且商业化运营的

条件和前景，是他们给客户排单

的重要评判标准之一。

伴随着市场需求的增加，eVTOL 厂家

正在集体扩产。

公开资料显示，2024年四季度以来，沃

飞长空宣布在成都建设总部基地，项目建成后

主要用于沃飞长空自研AE200产品的批量化生

产；小鹏汇天在广州投建飞行汽车智造基地；峰

飞航空宣布将总装基地落户武汉；亿航智能已

开启云浮生产基地产线和飞行测试区的技术改

造，进一步扩充产能，并将通过合资工厂、代工

厂的模式，计划在安徽、山西、广西、北京等地进

行产业布局。

“我们一直积极推动低空经济样板城市的

打造，联合地方政府及相关合作伙伴，从商业

化运营的部署切入，逐步形成低空经济全

生态的建设。我们正在广州、合肥、深

圳、珠海、无锡、太原、温州文成等城市率

先打造运营示范样板。”亿航智能方

面对记者称。

万亿低空赛道群雄逐鹿 eVTOL产业链上演生死时速

记者 观察
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