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证券时报记者 唐强

近两年来，四川国资体系密集推进系列资

产置换与专业化整合，一场覆盖交通基建、轨道

交通、清洁能源、装备制造的系统性资产重组全

面推进。

日前，新筑股份重大资产重组方案获深交

所受理，四川路桥完成桥梁部件资产收购相关

表决，蜀道投资集团有限责任公司（以下简称

“蜀道集团”）与四川发展（控股）有限责任公司

（以下简称“四川发展”）两大省级万亿级国资平

台业务边界进一步厘清。

本次上市公司跨平台资产置换，亦是四川

省属国企“1+8”重点领域改革关键落地举措。

后续，四川国资还将持续推进改革后半程工作，

推动参与重组企业从简单的资产“物理整合”，

迈向业务、管理、资源协同的“化学融合”，全面

释放国有资产运营效能。

双向资产置换

本轮四川国资资产重组重要任务，是化解

省属交通资产布局分散、业务交叉、内部同业竞

争等历史遗留难题。

目前，蜀道集团、四川发展两大国资平台是

改革的核心抓手，此次推动四川路桥、新筑股份

等企业的资产整合，也是进一步落实“一类资产

归集至一个运营主体”的专业化分工要求。

2024年末，两大平台率先启动股权无偿划

转，新筑股份控股股东由四川发展变更为蜀道

集团，正式拉开整合序幕。

资产重组整合之前，蜀道集团旗下两家上

市企业在业务统筹、产业协同层面存在较多优

化提升空间。新筑股份同步布局轨道交通、桥

梁功能部件、光伏发电等产业赛道；四川路桥核

心主营公路、铁路工程施工业务，同时企业此前

切入清洁能源领域，属于面向产业长远发展开

展的转型升级探索。

针对各类发展现状，四川国资出台专项置

换方案，分两大路径完成资产剥离与归集。其

一，新筑股份作价5.61亿元，向四川路桥整体出

售桥梁功能部件资产组，涵盖新筑交科100%股

权等资产；其二，新筑股份将磁浮、城轨制造资

产划转至蜀道轨交集团，将逐步战略性退出磁

浮与桥梁功能部件业务。整合完成后，桥梁功

能部件相关资产统一划归四川路桥，轨交制造

业务集中至蜀道轨交，从源头消除内部同业竞

争，延长产业协同链条。

同步推进的转型重组中，新筑股份拟通过

发行股份搭配现金，收购蜀道集团持有的蜀道

清洁能源 60%股权，交易对价超 53亿元。蜀道

清洁能源是蜀道集团唯一专业清洁能源运营平

台，主营水、风、光伏发电。

此次交易符合四川路桥的总体发展战略，

能与公司工程施工主业形成良好的协同效应，

有利于公司工程建设主业稳固发展，加强桥梁

施工方面的技术工艺优势，实现产业链协同；对

新筑股份来讲，重组落地后，新筑股份将剥离

磁浮和桥梁功能部件业务相关资产，聚焦清洁

能源发电主业，从根本上改善经营基本面。

按照蜀道集团顶层规划，五大上市平台定位

进一步清晰：四川路桥作为交通基建核心载体；

新筑股份转型清洁能源专属资本平台；四川成渝

为优质高速公路投资运营平台；蜀道装备深耕深

冷技术打造高端装备与气体运营平台；宏达股份

专注磷资源和有色金属综合开发利用。

理顺产业布局

新筑股份、四川路桥资产置换的背后，是四

川省国资委对蜀道集团、四川发展两大省级国

资平台职能的进一步划分。

蜀道集团系 2021年由原四川交投、四川铁

投合并组建而成，整合全省绝大部分公路、铁路

基建资源，形成总资产超1.6万亿元的四川省属

交通龙头。目前，蜀道集团手握四川路桥、四川

成渝、蜀道装备、宏达股份、新筑股份5家上市公

司，拥有9家3A级境内信用主体。

蜀道集团以落实“交通强省”为首要职责，

累计投资建设运营高速超 1.2万公里、铁路超

6700公里，占全省总量七成，建成 43条出川大

通道，补齐县域高速、高铁覆盖短板。“十四五”

时期，蜀道集团年均完成投资超1900亿元，年营

收超 2500亿元、利润总额超 83亿元，2022年成

为四川省属首家世界500强并连续四年上榜。

现阶段，蜀道集团同步推进双重转型，构建

“综合交通、能源矿产、产融结合”三大支柱，形

成交通主业带动能源矿产、产业收益反哺的良

性循环。

四川发展成立于 2008年，是全省唯一省级

综合投融资平台，初始注册资本 800亿元，2025
年末合并资产总额 2.08 万亿元，营收 3633 亿

元。四川发展分为三个阶段：2008—2016年为综

合投融资平台，搭建金融资本市场，出资设立21
家专业产业投资公司，主导多轮省属国企重组；

2017—2021年转型国有资本运营公司，完善省属

国有金融体系，以资本运营放大国资效能；2022
年至今升级为国有资本投资运营公司，锚定“做

强实体、做好资本、做优平台”，聚焦航空航天、生

物医药、先进材料、生态环保四大实体赛道。

当前，四川发展实业板块布局四大新兴产

业，控股川发龙蟒、清新环境、炼石航空三家A
股上市公司，整体分为实业、川发资本、川发平

台三大板块。其中，全资子公司川发引领资本

定位为战略性新兴产业“培育发展+资本运营”

平台，聚焦战略性新兴产业和未来产业开展并

购和战略性投资。

为理顺轨交产业资源，四川发展已将旗下

轨道交通装备、运营资产与蜀道集团轨交板块

整合，组建注册资本 80亿元的蜀道轨道交通集

团，划归蜀道核心子集团。

此番调整后，四川发展退出交通、轨交重资

产，逐步剥离制造、基建实体项目，未来主攻产

业股权投资、科创孵化、金融资本运作，规避与

蜀道集团的同业竞争。两大万亿级平台边界划

分更为清晰，进一步解决过去省属国企“业务交

叉、各自为战、重复投资”的沉疴。

改革纵深推进

围绕交通、轨交、能源等全链条整合，亦是

四川省属国企“1+8”等重点领域改革落地动

作。改革 2024年末启动、2025年全面铺开，围

绕战略性重组、专业化整合、闲置资产盘活、国

资监管优化四大方向，破解布局分散、同质竞

争、运营低效等痛点。

2024年以来，四川国资全面深化改革，依托

蜀道集团、四川发展两大龙头统筹全省国有资

源，打破资源割裂格局。

四川国企改革深化提升行动实施以来，全

省新组建 6户、优化整合 4户省属国企，同步推

进能源、数据、文旅、建筑、轨道交通等领域专业

化重组。2024年 11月以来，川投、省能投整合

设立四川能源发展集团，四川科创投资集团、四

川数据集团、四川港投、四川景区发展集团、省

城市更新集团、蜀道轨交集团相继挂牌，各领域

整合进入集中落地期。

四川国资表示，本轮重组一方面夯实国企国

民经济“顶梁柱”地位，另一方面助力全省产业建

圈强链，为高质量发展提供国资支撑。四川国资

官微数据显示，“十四五”时期四川地方国企资产

总额连续跨越 13个万亿台阶，达 23.23万亿元；

营业总收入2.42万亿元，利润总额突破千亿元至

1141亿元。国有资本持续向实体经济、新兴产业

集聚，国企竞争力显著提升。截至2025年末，四

川省属企业“1+8”改革主体任务基本完成。

2026年作为“十五五”开局之年，四川国资

持续优化国有经济布局，深化国资国企改革。

年初，四川省国资委相关负责人在全省国资国

企工作会议上表示，要加快优势产业和新兴产

业发展壮大、集群成势。力争省属企业在六大

优势产业和新兴产业投资占比进一步提升，新

兴产业投资增长不低于15%，资产、营收分别增

长20%、15%以上。

2026年四川国资国企重点工作包括：加快

成达万铁路、成南高速扩容、南江与屏山抽水蓄

能电站等重大项目建设，强化投资拉动，形成更

多实物工作量；盘活闲置低效国资，通过权属确

权、资产证券化、市场化运营等手段，推动资源

资产化、资产证券化，激活存量增收；持续深化

重组整合，推动优质资产向骨干企业集中，优化

重大生产力布局。

四川国资相关负责人要求，扎实做好“1+8”
改革“后半篇文章”，加快四川能源发展集团下

属企业专业化整合，推动文旅、建筑、轨交企业

由“物理整合”迈向“化学融合”。

今年 5月份以来，《关于进一步深化国资国

企改革的方案（2026—2029年）》已经下发，多地

相继召开会议对国资国企改革工作再部署再推

进，密集部署新一轮国资国企改革启动。

有业内人士指出，《方案》紧扣“十五五”时

期国资国企改革目标，更加突出国有经济布局

优化和结构调整的主动性，强调通过市场化方

式解决长期存在的资源分散、重复建设、主业不

突出等问题。新一轮战略性重组不再单纯追求

企业体量，而是将能否补强国家战略短板、引领

产业升级作为核心，明确同类业务横向整合、产

业链上下游纵向整合，规范化解同质化竞争、重

复建设问题，提升国有资本整体配置效率。

四川国资整合产业版图
两大万亿平台“分工换挡”

医药行业市场竞争日趋激烈，叠加化工原料、大宗商

品价格波动，严控经营成本、深挖内部运营潜力，已成为制

药企业守住经营基本盘、打造核心竞争力的重要举措。混

改完成后，东北制药全面推行精细化运营管理，锚定提质、

降本、增效发展目标，同步推进技术创新、数智化升级、全

流程精细管控三大降本方向，依靠系统化管理稳固经营底

盘，稳步走好高质量可持续发展之路。

自研技术破解成本痛点
缩减委外支出

技术革新是企业压缩生产成本、摆脱外部服务依

赖的核心抓手。东北制药鼓励各部门、一线生产岗位

立足实际开展技术攻关，依托自主创新破解各类成本

痛点。

今年以来，原料检验中心研发团队接连完成多项检测

项目优化升级，将异丙醚中异丙醇含量、三乙胺中色度等

三项检测由委外转为自检。按照每批次2000元的委外费

用计算，企业辅料检测成本得到有效压降，检测周期也同

步大幅缩短，助力产品快速投产放行。不仅如此，团队还

实现蔗糖四项检测项目自主化，每批次可节约检测费用

1000元左右；自主攻关“甲苯中芳烃类杂质检验方法”，单

批次检测成本降低 1500元以上，彻底扭转该项目长期依

赖委外检测的局面。

数智转型赋能生产
精益运营降低成本

作为辽宁省智改数转标杆企业，东北制药持续推进生

产自动化、数字化改造，以数智化转型推动生产模式提质

降耗。

公司搭建起“设备层一控制层一管理层一企业层一决

策层”五层一体化数字化管理体系，核心工序自动化控制

率超 95%，关键生产数据采集率达 98%以上，真正实现生

产全流程可视化、精准化管控。车间内，全球领先的吡拉

西坦智能化生产线稳定运行，小容量制剂生产线全流程自

动化升级，智能灯检机以 0.1秒/支的速度完成质检，在守

住药品品质的同时大幅降低人工成本。在设备管理方面，

企业聚焦运行提效、费用管控及国产化替代等方面推进多

项自动化改造与技术创新项目，同时尝试应用新型节能材

料，推动设备管理向智能化、精细化全面转型。

流程优化全员联动
精细管理堵塞跑冒滴漏

东北制药将精细化管理贯穿生产运营全链条，从流程

细节中挖掘降本增效空间。

物流储运中心吸纳一线员工合理化建议，优化包材发

放与运输模式，推行分时分厂配送、满载运输，建立“满车

走、满车回”联动机制，短期内便大幅提升车辆运转效率，减

少无效运输带来的资源损耗。各生产分厂紧盯生产细节，

全面整治生产环节“跑冒滴漏”问题：201分厂依托数据驱动

构建生产质量管控机制，为生产优化提供精准导航；202分

厂通过专项成本分析会，精准锁定降本突破点，实现原料单

耗持续优化；203分厂推行班组线上日检制度，重点巡检设

备供电状况，为安全生产筑牢管理防线。同时，公司还搭建

“采购一生产一物流”闭环运营链条，统筹调配各类资源，进

一步压缩运营损耗。

企业以党建凝聚全员降本合力，建立“党员领衔+员工

建言”工作机制，党员骨干带头攻坚成本难题，一线员工踊

跃提交节能降耗、技术革新、流程优化“金点子”，修旧利

废、小改小革、技术微创新在各车间广泛落地。公司始终

将稳定安全生产视作降本增效的重要前提，逐级压实安全

生产管理责任，保障生产线稳定运转。

当前，降本提质、精益发展已是医药行业发展主流趋

势。面对持续加剧的行业竞争，东北制药将坚持以技术创

新为引擎、以精细化管理为支撑，持续优化成本管控体系，

不断增强企业抗风险能力，在行业竞争中保持长期稳健发

展态势。 （CIS）

深挖内部经营潜力
东北制药多维发力构筑成本竞争护城河

图为蜀道集团投建的宜攀高速卡哈洛金沙江特大桥。 唐强/供图

证券时报记者 赵黎昀

“主流焦企已发起第九轮提涨，湿熄焦

上调 50元/吨、干熄焦上调 55元/吨，自 6月

26日 0时起执行。目前我们预计第九轮提

涨在短期钢焦博弈之下还是有较大概率落

地。”对于焦炭现货市场波动情况，上海钢

联焦炭分析师周宇婷告诉证券时报记者。

与此相反，6月 24日，国内期货市场焦

炭主力合约 2609再度下行，截至下午收盘

报跌 0.31%。此前 5个交易日，该主力合约

累计跌幅已超过9%。

周宇婷介绍，焦炭第八轮涨价已于6月

22日0时起落地执行，当前河钢一级湿熄焦

报 1980元/吨，到厂承兑含税价；山西吕梁

地区准一级干熄冶金焦报 1955元/吨，出厂

价现金含税。第八轮涨价落地，市场普遍

接受度比较高。主流焦企自 6月 17日发起

第八轮提涨，要求20日执行，钢厂端仅推迟

两日至22日执行。

兰格钢铁网数据也显示，6月16日以来，

焦炭现货和期货出现背离行情。现货市场两

次提涨落地，累涨 100元—110元（吨价，下

同），焦炭现货市场自4月份开启提涨周期，目

前已累计落地八轮，累涨400元—440元，目

前唐山地区二级冶金焦价格为1770元。

不过焦炭期货市场方面，主力合约从4
月上旬的收盘价最低点1640元波动上行至

6月15日的2093元，上涨幅度达453元，从6
月16日开始焦炭期货下跌，6月18日盘面下

跌加快，6月23日收盘价为1925元，累跌168
元；6月24日收盘价略有上升至1947.5元。

期货市场价格高位回落，为何现货市

场却持续宣涨？

兰格钢铁分析师王国清称，究其原因，

核心本质是前期上涨受到安全事故驱动的

供给收紧；而近期焦炭期货市场回落则是

市场交易逻辑从“供给短缺”切换为“淡季

需求负反馈+供给边际宽松”。

据了解，当前焦炭供给端最大变化是

煤矿复产节奏超预期。前期市场基于山西

煤矿安全整治给出了较高的供给收缩溢

价，但6月中下旬沁源等地煤矿验收复产节

奏比市场预想更快，叠加陕西、山西相继发

布迎峰度夏煤炭稳产保供通知和蒙煤进口

稳定，市场对原料紧缺的预期被快速修正，

前期溢价集中回吐。

“目前在现货层面，焦煤端价格居高不

下，焦企成本不断攀升，直接挤压了焦化企

业的利润；部分顶装焦企甚至已经陷入亏

损。因此，为了转嫁成本压力，焦化厂只能

通过连续提涨来自救，这也是焦炭第八轮

宣涨成功落地的原因之一。”周宇婷表示。

根据Mysteel 6月18日调研，247家钢厂

高炉开工率 84.25%，环比持平，同比增加

0.43个百分点 ；日均铁水产量242.24万吨，

环比增加1.38万吨，同比增加0.06万吨。钢

厂的高铁水也直接决定了当前对焦炭的高

需求；当前钢厂盈利率约55.84%，虽较前期

有所收缩，但尚未触发大范围减产可能。同

时，由于焦煤供应紧，部分钢厂自己的焦炭

库存也在下降，有补库的需要。虽然钢厂对

涨价有情绪上的抵触，但为了保证生产，也

不得不接受涨价。

卓创资讯分析师刘璐璐认为，短期成本

端焦煤价格高位，焦炭供需偏紧，焦炭价格

维持偏强运行。通过样本调研反馈，80%继

续看涨，焦炭价格周内将开启第九轮提涨，

涨幅50元—55元/吨，山西准一级干熄焦主

流出厂价涨后执行1960元—2030元/吨。

煤矿复产节奏超预期
焦炭现货期货价格背离

证券时报记者 孙宪超

昀冢科技（688260）6月24日晚公告，公

司控股子公司池州昀冢电子科技有限公司

（下称“池州昀冢”）拟设立项目公司池州昀

池电子有限公司为实施主体。池州昀冢拟

与皖江江南新兴产业集中区管委会签署

《高性能多层片式陶瓷电容器生产项目招

商协议书》，拟投资高性能多层片式陶瓷电

容器（MLCC）生产项目。

据介绍，项目拟投资总额为15亿元，计

划分两期进行。其中，首期投资额 7.5 亿

元，由池州昀冢及池州江南新兴产业基金

合伙企业（有限合伙）分别对项目公司增资

4.5亿元、3亿元，项目公司将相应增资款用

于设备购置及安装、一期厂房装修等。

第二期投资额预计为 7.5亿元，将结合

首期项目运营情况另行投资，由池州昀冢

及地方国资或其指定主体分别对项目公司

增资4.5亿元、3亿元，项目公司将相应增资

款用于设备购置及安装、二期厂房装修等。

MLCC凭借千亿级市场规模、下游需求

高增长、应用场景广覆盖及显著的国产替

代空间，成为电子元器件产业中极具战略

价值的赛道。基于此，昀冢科技明确将

MLCC纳入中长期策略发展方向，将其作为

夯实业务的关键抓手。

据称，当前昀冢科技MLCC业务发展态

势良好，产品市场需求持续攀升。从实际

经营情况来看，自 2025年起，MLCC产品产

销衔接高效，生产线长期保持满负荷运行

状态，现有产能已难以进一步承接新增订

单，产能瓶颈逐渐凸显，或将制约业务持续

发展。

昀冢科技介绍，公司自开展电子陶瓷

业务以来，组建了一支专业知识匹配、技术

经验丰富的高素质复合型人才团队，核心

成员均来自头部MLCC企业，拥有丰富的行

业经验。自核心团队组建以来，已逐步攻

克材料配方、精密印刷、叠层、烧结等核心

技术，同步搭建起完善的工艺流程与全维

度品质管理体系，为业务发展奠定坚实基

础。在技术优势方面，公司自主研发材料

与配方，有效降低对进口材料的依赖。同

时，依托公司自动化设备技术支持，已完成

部分生产设备的自主开发，显著提升产线

智能化水平，推动产品良率持续改善。

据悉，本次投资项目所需资金规模较

大，资金来源为公司自有及自筹资金和第

三方增资款。截至 2026 年 3 月 31 日，昀

冢科技资产负债率为 87.35%，处于较高

水平。该项目的实施可能进一步抬升公

司资产负债率，加大公司财务杠杆与偿债

压力。

昀冢科技拟15亿元投建
高性能陶瓷电容器生产项目

证券时报记者 梅双

6月 24日，中国汽车流通协会乘用车

市场信息联席分会（下称“乘联分会”）发

布的数据显示，6月 1—21日，全国乘用车

市场零售 91.3 万辆，与去年 6 月同期相比

下降 23%，较上月同期增长 7%，今年以来

累计零售 801.2 万辆，同比下降 20%；6 月

1—21日，全国乘用车厂商批发 99.9万辆，

与去年 6 月同期相比下降 14%，较上月同

期增长 9%，今年以来累计批发 1118.5 万

辆，同比下降7%。

新能源车方面，6月1—21日，全国乘用

车市场新能源零售 58.3 万辆，同比下降

10%，较上月同期增长 11%，今年以来累计

零售 428.1万辆，同比下降 14%；6月 1—21
日，全国乘用车厂商新能源批发 67.3万辆，

同比增长8%，较上月同期增长17%，今年以

来累计批发597.9万辆，同比增长2%。

数据显示，6月1—21日，全国乘用车市

场新能源零售渗透率63.8%；6月1—21日，

全国乘用车厂商新能源批发渗透率67.3%。

生产方面，6月第一至第二周，全国纯燃

料轻型车生产22.5万辆，同比下降44%，较上

月同期下降1%；6月第一至第二周，混合动力

与插混总体生产16万辆，同比下降16%，较上

月同期增长1%。

另外，6月第一周全国乘用车市场日均

零售 3.3万辆，同比下降 23%，较上月同期

下降11%。乘联分会指出，去年端午节在5
月31日，推动6月初销量较高，首周同比大

幅下滑，与终端消费观望情绪、高考前低迷

有关，叠加“618”促销不给力，市场需求释

放节奏偏缓。

乘联分会表示，购车主体也是球迷主

体，随着世界杯开幕，啤酒、夜宵等夜间消费

形成明显预算、时间、注意力三重挤出，4S店

到店客流、新车成交承压，居民普遍推迟购

车计划，直观表现为“看球热、车市淡”。若

油价持续高企，上游价格强势，世界杯分流，

消费不旺，冲量效应不及往年，6月零售虽然

环比走强，但仍面临同比走弱压力。

6月前三周全国乘用车市场
新能源零售渗透率63.8%


