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证券时报记者 臧晓松

步入 7月，可回收复用火箭迎来新一

轮高密度发射周期。鲜为人知的是，这些

“箭指苍穹”的重器，大部分核心零部件是

使用 3D技术“打印”出来的。今年以来，

国内主流3D打印服务商纷纷在商业航天

展会上亮相，在火箭核心零部件制造领域

进行“PK”。

证券时报记者了解到，目前包括蓝箭

航天、星河动力、天兵科技、深蓝航天等头

部商业火箭企业，均大规模采用 3D打印

生产发动机推力室、喷管等零部件。值得

关注的是，华曙高科（688433）、铂力特

（688333）等上市企业率先卡位航天3D打

印赛道，还有多家上市公司通过并购、合

资等方式布局航天3D打印业务。

在行业高速扩容的同时，高端耗材与

设备折旧成本高、行业统一标准缺失等，

亦成为航天3D打印产业高质量发展必须

直面的痛点。

“打印”火箭成共识

无锡高新区，在飞而康快速制造科技

有限责任公司（简称“飞而康”）3D打印车

间内，一台台大型激光打印机正有条不紊

且不停歇地工作。证券时报记者沿着打印

机扶梯来到“二楼”，透过窗子，就看到打印

机内部多个激光束正在“跳舞”：它们将金

属粉末一颗颗融化，逐渐打印出直径近 1
米的圆形零部件轮廓，薄到如同一幅铅笔

素描画——这是飞而康正在为国内一家知

名商业航天客户打印火箭发动机扩张段，

也就是火箭起飞时冒出火苗的喷管。

“这些打印机开工后就不能停下，要

24小时连续打印。”飞而康生产人员向记

者表示，二十多天后，眼前的这幅“素描

画”，将变成高度近 1米的发动机外部喷

管半成品。后续经过热等静压机加工等

多道工序，最终成为交付给客户的零部件

产品。

目前，飞而康 3D打印车间内所有设

备都处于满负荷生产状态，其中相当一部

分产能用于火箭发动机零部件打印。飞

而康3D打印技术计划运营负责人许停停

表示，公司与国内头部商业火箭企业基本

都有合作，“打印像发动机外部喷管这类

大型部件只要十几天，小型零件只要两三

天就能完成”。

“3D打印最大的优势就是精简结构、

减少零件、提升可靠性。”许停停以SpaceX
猛禽3号发动机为例，“传统工艺需要500
个零件组装，3D打印可以直接整合压缩

到 100个以内，零部件数量大幅减少，对

应的焊接工序也大幅削减，整机的故障点

自然变少，产品整体可靠性显著提升。”他

进一步表示，“在同等体积下，使用 3D打

印技术的发动机能充分释放推力性能，这

也是传统工艺做不到的”。

“打印”出来的火箭，质量能过关吗？

证券时报记者注意到，由工信装备工程研

究院、上海增材制造制造业创新中心、华

中科技大学等单位主编的《2026中国商业

航天3D打印技术发展蓝皮书》（以下简称

《蓝皮书》）指出，3D打印技术凭借复杂结

构一体化成型、易实现轻量化、制造周期

短等优势，正打破传统航天制造技术瓶

颈，成为推动商业航天规模化生产和发展

的核心驱动力。

“从国外来看，早在 2016 年，SpaceX
启动猛禽发动机原型机测试，正式将 3D
打印技术融入大推力液体火箭动力系统

研发。”《蓝皮书》牵头单位负责人吴晨涛

向记者表示，2024年 8月，SpaceX发布的

第三代猛禽发动机进一步深化3D打印应

用，整合大量零部件，取消隔热罩设计，实

现结构极致简化，“猛禽系列发动机已稳

定实现 50次以上重复使用，验证了铜合

金3D打印部件在高频次回收复用场景的

可靠性。”他还举例说，2023年 3月 22日，

相对论太空公司的“人族一号”运载火箭

发射升空，成为全球首枚85%结构质量采

用 3D打印制造的轨道级火箭，零部件数

量较传统火箭减少90%以上，大幅降低装

配故障风险。

根据《蓝皮书》披露，天兵科技天龙二

号搭载的TH-11V发动机，是全球首款采

用 3D打印技术的闭式循环补燃发动机。

该设备的零部件比传统发动机减少80%、

制造周期缩短 70%—80%、成本与重量双

降 40%—50%。总体来看，“打印”火箭已

经成为全球商业航天企业的共识。

多重利好驱动增长

《蓝皮书》预计，2027年国内商业航天

3D打印市场规模将突破150亿元，2030年

将突破 300亿元，五年复合增长率维持在

35%以上，成为航天先进制造领域核心增

长引擎。

从渗透率角度来看，3D打印技术在

卫星结构件、大尺寸箭体结构等场景的渗

透率有望从当前的 35%至 50%提升至

60%以上。从价值链升级角度来看，3D打

印标准、材料和装备等高端环节的国产化

突破，将推动我国 3D打印产业从价值链

中、低端向高端跃升，实现利润规模的量

级式增长。从规模化应用角度来看，随着

万颗级低轨星座、可回收火箭的批量部

署，我国航天 3D打印产业将进入规模化

量产阶段，实现打印成本持续下降、市场

规模持续扩容的正向循环。

“商业航天3D打印的价值，远不止于

节省了多少成本或缩短了多少制造周

期。它从根本上改变了航天飞行器设计、

制造的逻辑，通过将产业链价值向高端材

料、核心设备、创新设计和高附加值服务

环节迁移，正在重塑整个火箭和卫星的制

造价值链。”吴晨涛认为，这是一个技术驱

动、全产业链受益的长期增长赛道。

也有业内人士认为，尽管 3D打印相

较传统制造已实现综合成本下降，但行业

仍面临结构性成本压力。

首先是高端装备与核心耗材成本偏

高：航天级高精度3D打印设备单价高昂，

高端金属粉末、特种耗材采购成本居高不

下，设备折旧、耗材损耗占据企业主要生

产成本。“新采购设备的折旧成本很高，这

也导致利润被稀释。”许停停说。

值得关注的是，商业航天产品小批

量、多品种的特点，导致相关企业产线切

换频繁、规模化效应无法完全释放，单位

制造成本偏高。一位不愿具名的人士向

记者表示，目前 3D打印行业标准体系不

完善，制约产业规范化、规模化发展，“每

家商业航天企业打印的零部件都各不相

同，不同企业之间的产品无法通用适配，

这也让我们很难通过规模化生产降本”。

“当前行业仍存在核心技术局部瓶

颈、结构性成本压力、标准体系缺失、低端

同质化竞争等现实问题，制约产业高质量

发展；但同时政策红利持续释放、市场需

求海量爆发、智能技术融合赋能、前沿赛

道持续突破，产业整体机遇远大于挑战。”

吴晨涛认为，未来产业将逐步摆脱粗放式

增长，向技术自主化、制造智能化、产品标

准化、应用高端化、生态完善化方向高质

量升级。

资本纷纷加码布局

过去 10年，我国构建起覆盖 3D打印

装备国产化、3D打印专用材料自主化、场

景规模化应用的产业体系。“尤其在商业

航天领域，3D打印产业链已完成设备、材

料、加工、应用全链条布局。”吴晨涛直言，

过去海外高端航天打印设备对华技术限

制，引进成本极高，产业链核心环节受制

于人，“近五年国内企业持续技术攻坚，实

现大尺寸高精度航天级打印设备量产，补

齐产业链核心短板，推动行业从技术试制

全面转向规模化、商业化落地”。

“以前我们的 3D打印设备主要依靠

进口，现在基本实现国产替代。”飞而康生

产人员向记者表示。证券时报记者注意到，

在飞而康3D打印车间内，大型设备主要来

自华曙高科和铂力特两家科创板企业。

铂力特是国内商业航天3D打印领域

的龙头企业，公司针对液氧甲烷、液氧煤

油等主流火箭动力路线，客户覆盖蓝箭航

天、星河动力、东方空间、星际荣耀等国内

几乎全部头部民营航天企业，业务覆盖可

重复使用火箭、固体运载火箭、商业卫星

等全品类场景，多个合作项目已定型并进

入稳定批量生产阶段，在头部民营火箭配

套体系中占据核心地位。

华曙高科是全球极少数同时具备3D打

印设备、材料及软件自主研发与生产能力的

增材制造企业，销售规模位居全球前列。

2025年，公司航空航天板块实现营业收入

2.97亿元，同比增长21.22%，毛利率达35%。

吴晨涛表示，目前国内 3D打印产业

梯队分化格局清晰，头部企业凭借全链路

技术、质控体系与量产能力占据核心市

场，中小配套企业深耕细分赛道，形成了

差异化竞争格局。

证券时报记者注意到，已经有多家上

市公司通过自研、参股等方式卡位商业航

天3D打印赛道。

飞沃科技（301232）以航空高强度紧

固件、精密钣金部件等现有产品线为切入

点，进入商业航天供应链，并通过并购成

都新杉宇航构建了3D打印业务能力。成

都新杉宇航是国内最早从事航天火箭发

动机核心部件 3D打印服务的企业之一，

服务于天兵科技、中科宇航、星际荣耀、星

火空间等商业航天火箭客户。

不久前，江顺科技（001400）与九宇建

木空天科技（上海）有限公司（简称“九宇

建木”）成立合资公司江宇科技（江阴）有

限公司，其中江顺科技持股比例为 75%。

公开信息显示，九宇建木商业航天总部基

地项目将打造集DED金属3D打印技术开

发、新材料、新工艺、新设备及零部件制造

于一体的商业航天总部基地，重点突破航

天发动机关键部件制造“卡脖子”技术。

南风股份（300004）子公司南方增材

也在布局航天领域 3D打印业务。目前，

南方增材的3D打印服务业务处于开拓起

步期，团队正在积极努力推进试样送检、

性能核验、项目对接等工作。

上市公司角力航天新赛道
3D打印成商业火箭制造“标配”

7月9日，国家卫生健康委、国家中医药管理

局、国家疾控局三部门正式公布《国家基本药物

目录（2026版）》，自2026年9月1日起施行。

上一次国家基本药物目录的调整发生在

2018年，本次为国家基本药物目录的第四次调

整。调整完成后，最新版的目录共收录药品

794种。

国家卫生健康委药政司司长龚向光介绍，

新版目录共收录化学药品和生物制品 476种，

包含 791个剂型、1355个规格；中成药 318种，

包含544个剂型、888个规格。新版目录新增药

品品种 116 种，其中化学药品和生物制品 68
种、中成药 48种；调出原版目录内化学药品和

生物制品2种。

调整后，新版目录覆盖了各疾病系统的临

床主要病种。其中，化学药品和生物制品涵盖

世界卫生组织发布的国际通行疾病分类中的

1180个病种，中成药涵盖中成药临床应用指导

原则中的63个功效分类。据初步测算，新版目

录药品占全国公立医疗卫生机构药品配备品

种使用总量的 71%，其中基层、二级、三级公立

医疗卫生机构基本药物使用量占比分别为

78%、74%、65%。

龚向光表示，这次国家基本药物目录更新

调整，尝试将创新药纳入遴选的调整范围，为

今后更多的创新药进入基本药物目录探索一

条可行的路子。在调整中，按照基本药物功能

定位，将临床价值高、受众人群较多、适宜各级

医疗卫生机构配备使用作为基础的遴选条件，

经过专家的技术咨询和评审论证的严格把关，

最终调入国产的Ⅰ类新药 4种，其中化学药品

和生物制品3种，中成药1种。

“下一步，国家卫生健康委将结合医药产

业创新发展，推进创新药规范应用，让医药创

新研发成果更好、更快惠及人民群众。同时，

根据《国家基本药物目录管理办法》规定，将在

基本药物目录定期动态调整和优化中，缩短创

新药从上市到进入基本药物目录的时间，支持

创新药发展。”龚向光说。

上海交通大学医学院附属新华医院临床

药学部主任张健介绍，国家基本药物目录参照

国际通行标准，具体到每个药品的品种、剂型

和规格。这种精细化管理有利于规范医疗机

构药品配备使用，提高疾病防治临床用药的集

中度，同时加强各级医疗卫生机构的用药衔

接，助力分级诊疗体系建设。

在创新药方面，据诺和诺德官方消息，诺

和诺德用于治疗成人 2 型糖尿病的创新药

GLP-1受体激动剂司美格鲁肽注射液（商品名：

诺和泰）入选新版国家基本药物目录，是目前

唯一纳入基药的GLP-1 RA周制剂，满足糖心

肾共管共治。另外，诺和诺德长效基础胰岛素

德谷胰岛素（商品名：诺和达）、速效胰岛素门

冬胰岛素（商品名：诺和锐）亦进入该目录。

记者从以岭药业（002603）获悉，该公司独家专利中药解郁

除烦胶囊新增入选新版国家基本药物目录。此次入选后，以岭

药业进入国家基本药物目录的品种由此前的5个增至6个。

佐力药业(300181)7月 9日晚间公告称，公司及控股子公司

青海珠峰冬虫夏草药业有限公司有4个品种入选新版国家基本

药物目录，其中百令胶囊为新增纳入，乌灵胶囊、灵泽片、百令片

继续纳入。公司称，此次入选有利于推动相关产品进一步覆盖

各级医疗机构，促进产品市场拓展、提升市场竞争力。

兴齐眼药(300573)同日公告，公司共 10个产品入选新版国

家基本药物目录，其中新调入 4个产品，包括加替沙星眼用凝

胶、左氧氟沙星滴眼液等。济川药业(600566)也公告称，公司全

资子公司济川药业集团有限公司的主要产品小儿豉翘清热颗粒

新纳入新版国家基本药物目录，该产品为独家品种。

上海市卫生和健康发展研究中心主任金春林在接受证券时

报记者采访时表示，此次修订最核心的是强调与时俱进，及时将

创新药纳入目录，体现出我国用药发展的整体方向。
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证券时报记者 康殷

7月 1日起，《电动汽车安全要求》与

《电动汽车用动力蓄电池安全要求》两项

强制性国家标准正式实施，动力电池热失

控安全底线由“5分钟报警”大幅提升至“2
小时内不起火、不爆炸”。

作为电池内部隔离正负极、抵御热蔓

延的关键屏障，隔膜的耐高温、抗穿刺性

能被直接推至行业竞争的最前沿。星源

材质、恩捷股份、璞泰来、沧州明珠等头部

企业正加速新品适配与产能布局，一场围

绕“安全价值”的产业洗牌已然展开。

头部企业密集秀技术

新国标实施后，隔膜行业高端产品供

给持续偏紧，具备前瞻技术储备的龙头企

业率先受益。记者从星源材质获悉，其推

出的特种纳米纤维涂覆隔膜颇具代表性，

产品采用纳米纤维涂覆技术在基膜表面

构建出“钢筋混凝土”结构，穿刺强度超过

500gf，耐热温度达 200℃以上，且经 1000
次快充循环后仍保持优异机械性能，目前

已实现数亿平方米批量出货。

有熟悉隔膜行业的人士指出，新国标

的落地实质上是为具备技术领先优势的

头部隔膜企业设置了一道行业壁垒，行业

集中度提升逻辑正在从预期走向现实。

恩捷股份从基膜底层技术切入，采用

分子链改性技术的高安全基膜X系列，将

破膜温度从传统的 150℃大幅提升至

230℃，显著提升电池安全性能；新一代阻

燃隔膜实现明火下不燃烧的卓越性能，同

时，可大幅延长电池循环使用寿命。

恩捷股份近日在互动平台上表示，公

司旗下的HS5超薄超高强隔膜、HSV5高

孔高强隔膜、XHS5高破膜等新产品已在

CIBF 2026深圳国际电池展上展出。“新

规的实施对所有电池产业链企业提出了

更高的安全要求，未来公司会通过持续的

研发投入，进行技术创新以提升核心竞争

力。”恩捷股份表示。

此外，璞泰来与沧州明珠也纷纷加码

陶瓷涂覆、芳纶复合涂覆隔膜产能，耐高温

涂覆隔膜正从高端选配加速转向行业标配。

产能布局加速落地

在需求确定性增强的背景下，隔膜龙

头企业近期集中加码扩产。

今年5月璞泰来公告，计划投资56亿

元在成都邛崃建设年产 72亿平方米锂离

子电池隔膜项目，届时璞泰来在邛崃基地

的隔膜总产能有望突破 100亿平方米，成

为公司国内最大生产基地。

另外，恩捷股份 5月公告称在四川自

贡市荣县投资 40亿元，建设年产 50亿平

方米锂电池隔离膜项目。两大龙头合计

在川投资近百亿元。恩捷股份表示，经过

行业前期深度调整与产能出清，隔膜市场

竞争格局有所优化，行业资源逐步向头部

企业集中，此次布局是公司完善全国产能

网络、抢占市场的重要战略举措。

头部企业扩大市场份额

高工锂电产业研究院副院长胡锋分

析，四川已构建起锂矿开采—锂盐加工—

正负极材料—隔膜—电池制造的全产业

链，四川时代、时代吉利（四川）等龙头企

业产能持续释放，带动上游锂盐、中游材

料企业出货；同时，四川本地隔膜项目存

量较少，头部企业落地扩产能有效补齐区

域产业链短板，进一步增强集群竞争力。

从行业整体需求看，中国汽车动力电池

产业创新联盟数据显示，2026年1—4月我国

动力和储能电池累计销量为601.2GWh，同
比增长48.9%。业内人士普遍认为，随着新

国标倒逼安全标准全面前置，产业研发重心

将从单纯比拼能量密度转向电芯化学体系

改良与热失控阻断技术，头部隔膜企业凭

借技术与产能双重优势,有望在新一轮行

业洗牌中进一步扩大市场份额。

动力电池新国标落地 隔膜行业“安全价值”迎重估

图为飞而康生产的火箭发动机零部件在展会上亮相。 时报财经图库/供图

证券时报记者 李小平

证券时报记者获悉，国内半导体 IDM（垂直整合制造）龙头

士兰微(600460)已正式推出SZ9310三半桥低压电机栅极驱动芯

片。公司凭借全栈自研核心技术，解决国内高功能安全等级车

身驱动芯片供给缺口，打通高端车载预驱芯片国产化替代关键

环节。

据悉，士兰微推出 SZ9310三半桥低压电机栅极驱动芯片，

系国内首款同时取得德国莱茵TÜV ISO26262 ASIL-D最高功

能安全认证与AEC-Q100 Grade 0最高温区车规可靠性认证的

车身预驱芯片。

在硬件架构上，SZ9310支持三路半桥拓扑，可驱动6颗外置

功率NMOS；芯片集成全覆盖硬件诊断电路与分层故障保护逻

辑，满足整车ASIL-D系统安全设计需求，适配电动助力转向

EPS、整车制动系统等功能安全关键部件，满足车载极端工况下

高可靠、高稳定运行需求。

汽车电子领域是士兰微的重要拓展方向，近年来，公司坚

持自主研发迭代，持续输出高性能、高合规车规级芯片。

在刚刚结束的2026上海慕尼黑电子展，士兰微全面展示从

白色家电到汽车电子，从绿色能源到AI算力服务器的全场景芯

片解决方案。展会上，公司的前沿技术方案和半导体产品吸引

了大量海内外友商、客户驻足。

据悉，士兰微高功能安全产品线布局稳步推进，公司即将

陆续推出多款 ISO26262 ASIL-B/D等级器件，包含SZ9310配套

PMIC、车载 eFuse、车身 IMU姿态传感器等多品类芯片，打造完

整国产高安全车载芯片解决方案，为国内汽车电子产业链高质

量发展提供核心支撑。

士兰微推出新款预驱芯片
国产替代迎关键突破


