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惊涛拍岸中国航运生态链春风不度
证券时报记者

仁际宇 余胜良

在深圳盐田区工作的小孙最近发

现， 逐渐增高的集装箱堆很明显地挡

住了他的视野， 这让小孙直犯嘀咕，

“不是说金融危机吗？怎么还有那么多

集装箱外运呀！ ”

其实， 集装箱的堆放有严格的限

制和规定，在盐田港，装有货物的集装

箱最高不能超过

4

层。 而为了节省土

地， 空的集装箱可以最高堆放

7

层甚

至

8

层。由于中国堆场价格相对便宜，

世界各地不少闲置的集装箱就来到中

国。小孙所看到的变化，并不是港口复

苏的征兆，恰恰相反，它是航运业进入

低谷的明证。

空箱云集 装卸业务骤降

“以前是港里面的集装箱多，现在

是港外面的多。”在港口工作的周先生

解释说， 堆在外面的是空箱， 空箱越

多，就说明生意越差，以前生意好的时

候，港里面堆满了等待发运的集装箱。

2

月

11

日中午，深圳蛇口港集装

箱码头有限公司（

SCT

）进港门口的小

卖部旁边， 周先生和他的朋友一边喝

啤酒一边闲聊。 小卖部老板杨女士也

感受到货运行情的转变，“从去年

10

月份开始，我的生意就越来越差，以前

每天能卖到

400

多， 现在只能卖

200

元左右。”小卖部里只销售一些饮料和

小食品，由于地处偏僻，客人多是来往

港口的货柜车司机和港口工作人员。

记者在门口还碰到一个负责堆放

集装箱的工作人员，他介绍，招商港务

已经十多天没有一条大船来了，

SCT

最

近来船也有所减少，从以前的每天

5-6

条船减少到

4

条。和蛇口港比邻的赤湾

港，经营情况也同样受到影响。 在赤湾

港门口，记者发现，港口货栈堆满了化

肥，来往车辆并不多，有几辆货车正将

化肥分装给小货船运往其他地方。

出口增速下调， 除了港口业务受

影响， 众多围绕进出口服务的物流公

司和员工，也遭受考验。丁生果在赤湾

港做装卸工已经

10

年，“我所在的五

华队以前有

100

多人， 现在很多人都

走了，只剩下

70

多人，因为活不多，拿

不上多少钱。”化肥和粮食运输是赤湾

港的一个重要品种， 去年大量化肥堆

放在港口，一直没有卖出去，装卸队的

工作也就一直不多。

航运巨头遭遇利润挤压

作为港口的下游企业， 轮船公司

的经营状况直接反映了港口的运营现

实。由于深圳是华南地区的主要港口，

因此很多世界级的轮船公司云集于

此。记者在长荣海运深圳办事处看到，

打单、报关等窗口并没有什么客户，在

大约

5

分钟的时间里， 只有一个客户

前来办事。 而马士基在深圳的办公室

也没有太多客户光顾。

达飞轮船（中国）有限公司深圳分

公司销售代表黎德浓告诉记者：“我们

现在的工作压力很大， 每天都会接到

顾客要求降低运价的电话。 ”据悉，国

内海运集装箱货运量的减少是从

2008

年国庆节之后开始并一直持续

到现在。目前，货运量跟往年比较大约

少了

30%

到

40%

，而达飞公司停靠深

圳港口船只大约在

25

条

/

周左右，最

高峰的时候大概是

28

至

27

条

/

周。

从数量上来看， 达飞轮船停靠深

圳的船舶数量减少并不显著， 黎德浓

告诉记者：“我们现在采取的措施包括

停止租赁船只的租约， 只用自己的船

来维持运输； 与其他船运公司在相同

的航线上进行合并，以减少班次。 ”

目前，不少大型轮船公司都接受各

种货运代理公司提供的业务，同时也与

主要大客户保持着直接联系。最近一周

以来， 在这些轮船公司的直接客户中，

除一些国外超市增加低端廉价产品进

口而使得这部分货运量略微有所上升

外，其他一些客户的货量则在下降。 以

欧洲航线为例，目前一标准箱货物运送

到欧洲， 运价已经从最高时期的

1000

美元下降到

350

美元至

400

美元。

联合证券的分析显示，

2008

年

12

月全国主要港口货物吞吐量为

4.7

亿

吨，环比、同比分别增长

3.2%

、

2.8%

，

同比增速比上月回升

1.8%

，其中主要

港口外贸货物吞吐量

1.41

亿吨，环比

与上月基本持平， 同比下降

8.8%

，增

速继续下行，比上月下滑

2.3%

。

需求的下降也带来价格体系的紊

乱。 根据惯例，航运运费协议一般是

3

个月一签， 虽然也有要求修改运价的

客户，但属于特殊情况。 不过，随着需

求下降， 现在市场上已经开始大面积

出现短期协议， 这样的短期协议一般

以一周、两周、一个月为周期，航运价

格的波动达到了极限。

“特别是年前， 基本上都是一周一

签。 现在的利润率已经非常非常低了，

几乎没有盈利空间，所以客户要求降价

我们也无能为力，因为亏本生意我们是

不能做的。”黎德浓说：“我们对今年的前

景仍然感到悲观，我认为货运量仍然有

下滑的空间，但可能价格将企稳，因为

已经到了成本边缘，没有下降余地了。 ”

拖车闲置 复苏期待下半年

价格体系的紊乱在一定程度上也

在向下游企业扩散， 深圳海诚明威货

运有限公司是一家拥有

40

多台拖车

的中型拖车企业， 而它们也正忍耐着

低运价带来的痛苦。 公司总经理陈海

东告诉记者：“现在做一单基本上不挣

钱， 如果计算折旧费用， 那就是在亏

损。”但是即使亏损，也不能不做。在海

诚明威公司现有的

40

台拖车中，大约

只有一半略多的货车在运行， 货运量

也下降约

20%

。

深圳目前拥有

2.5

万台港口拖

车、

700

多家拖车企业，作为港口的配

套行业，港口的冷暖它们也了然于胸。

2008

年的最后两个月，深圳港口拖车

行业出现了大量公司无单可接的情

况， 有一部分司机于是提前回家过元

旦和春节。 就在运力供给下降的情况

下，被认为是旺季的年前时段，工作量

也不尽人意。据了解，拖车公司在年前

的运输旺季一般会忙一个半月左右，

而今天只忙了

10

天。

陈海东说：“今年我们不会再买新

车了，以前我们每年都新增车辆，但今

年市场太差，没有必要购买车辆了。如

果市场没有好转的话， 我们就要开始

停驶老旧车辆，进一步减少运力。 ”

在往日拥堵的深盐路上， 几乎看不

到拖着集装箱的货车， 而几条横跨深盐

路的疏港专用路上也看不到高峰时期的

货车长龙。 大概一两分钟才能看到一辆

货车懒洋洋地穿梭于港区和堆场之间。

虽然还没有多少拖车公司正式宣

布“封车”，但在深盐路边和停车场内

已经停了不少闲置货车。目前，不少港

口拖车公司由于生意没有多少赚头，

老板在过完年之后都并不急于回来开

工。因此，也有不少拖车司机陷入了暂

时失业的状态。在市场上，不少拖车公

司以非常便宜的价格， 就可以招到拖

车司机和有经验的行政管理人员。

深圳鹤翔集装箱运输有限公司总

经理林海红在接受记者采访时表示：

“我们最近刚刚收编了一家拖车公司，

接过来是为未来的行业复苏储备实

力。 ”但是谈到复苏，林海红也并不乐

观：“有不少人认为可能下半年会有所

复苏， 但我觉得

6

、

7

月份竞争将达到

白热化的程度， 此后虽然市场有可能

恢复， 但不少公司恐怕都没有足够的

资金来支持复苏的来临。 根据我的经

验，这是十年来最严重的危机。 ”

信任危机乍现物流公司慎选客户
证券时报记者

余胜良 仁际宇

物流业是深圳的四大支柱产业之

一，在深圳港区附近，活跃着大大小小

的众多物流公司， 海运兴衰与他们的

命运息息相关。航运危机，正使他们两

极分化。一些实力较弱的公司，生存日

渐艰难。一些实力较强的公司，则在危

机中寻找日后壮大的契机。

深圳宝湾物流位于赤湾港大门口

附近，是一家较大的物流仓储公司，公

司工作人员表示， 公司遭遇的情况和

大多数物流公司相同：业务量下滑，收

益下降，进出口分化较为明显，其中出

口影响较大，进口受到影响较小。

记者了解到， 该物流公司隶属于

深基地

B

（

200053

），早在去年上半年，

该物流公司就受到出口下滑的影响，

2008

年上半年实现营业收入

944

万

元，比

2007

年同期减少

9.4%

；实现净

利润

196

万元， 比

2007

年同期减少

4.2%

， 由于受到出口市场不景气的影

响，几家包仓客户陆续退仓。

在蛇口一家物流公司工作的张根

容，则为年后的工作发愁。他从佛山老

家过完年刚刚回到公司， 正在考虑换

工作。他是公司的业务人员，日常的工

作就是穿梭在大大小小的制造企业之

间，开发并从其他同行那里争夺客户，

但是从去年年底开始， 不但没有新客

户， 以前的老客户还经常莫名其妙地

消失。

张根容说：“一方面客户出口量小

了，我们的单子变小，比如赛格三星，

从我们这里出口的单子就萎缩了很

多。 此外， 由于现在物流企业收益很

低，很多客户还害怕我们突然倒闭，货

物无法追回，干脆终止和我们合作，去

找那些更大更有保障的物流公司。 ”

客户挑选物流公司， 物流公司也

在挑选客户。

一家实力较强的物流公司老总表

示，对那些找上门的企业，他们都不敢

完全相信，因为是垫付款，害怕客户倒

闭后账款无法收回。即使是老客户，如

果老拖着不给钱，盈利情况不好，或者

近期资金、财务、管理状况感觉有问题

的，也需要及时防备。

不过，物流行业特别是货运代理、

短途运输等很难出现几家公司独大的

局面，一方面是客户需要个性化服务，

规模效应难以显现；另一方面，服务项

目众多，难以统一，为一个大企业服务

的物流公司就有很多家， 因为一家公

司很难提供所有服务。 张根荣所在的

公司麻雀虽小，五脏俱全，包括报关、

陆运和海运都能做下来。

“目前行业整合的情况还没有出

现， 是否会出现整合要在二季度才

会显现。 ”深圳集装箱拖车运输协会

会长、 深圳赤湾货运有限公司总经

理陈波介绍。 他表示，物流行业是基

础性行业，只要经济发展，物流行业

就会存在，发展情景依然向好，目光

长远的企业会考虑到行情好转之后

的发展。

陈波介绍，目前有小范围的购并，

也就是收购车辆， 但是车辆整合风险

大，车辆价格、业务是否能带过来都是

问题。 “我个人认为，物流行业的整合

不一定非要买公司， 其实可以从整合

业务、结算系统、信息平台入手。 ”

信心依旧在
抓紧搞基建

从在海港门口卖冷饮的小老
板

，

到码头上众多的店铺
，

再到分
布在深圳各地的

2.5

万个拖车
，

还有众多物流行业从业人员
，

都
在看着海港

，

盯着飘荡在海平面
上的轮船

。

他们的生活
，

已和海洋
息息相关

。

我国众多工厂生产的
产品

，

最终消费地都在海洋另一
端

，

他们的兴衰都通过物流业显
示出来

，

物流业无疑就是国民经
济发展的晴雨表

。

今年首月
，

我国进出口总值
为

1418

亿美元
，

同比下降
29%

。

其中出口下降
17.5%

，

进口下降
43.1%

。

这是中国进出口连续第
三个月下降

，

为十年来首次
。

业内
人士指出

，

进口增长下降
、

贸易顺
差增加并不是一个好信号

。

中国
已经是国际上重要的一个来料加
工基地

，

一些跨国公司选择在中
国组装生产产品

，

很多进口数字
转最终转化为出口

。

进口加速萎
缩

，

可能会为未来一段时间的出
口带来压力

。

但是物流企业并没有放缓投
资

，

他们依然对经济发展前景保
持信心

。

香港的老牌物流公司新兴机
构

1997

年开始
，

先后在深圳蛇口
及盐田发展物流仓储业务

，

经营
出入口集装分装

，

仓储及中港货
运等业务

。

新兴机构计划在盐田
港保税物流园区投资

2

亿元
，

兴
建占地

3

万平方米的物流中心
，

“

目前正在建设中
，

预计年底投入
使用

。”

新兴机构分析师陈楚鸿介
绍

，

之所以未推迟工期
，

是因为对
进口市场依然有信心

，

估计出口
市场将会在今年触底反弹

。

据了解
，

深圳各港口也在抓
紧基础建设

，

深圳蛇口港集装箱
码头有限公司

（

SCT

）

正在抓紧建
设九号泊位

，

预计将于
2009

年底
投入使用

。

届时
SCT

的年最大处
理能力将达到

6

百多万标箱
，

盐
田港也在扩建西港区码头

。

最近
，

受益于钢铁有色等大
宗商品需求开始逐步恢复

，

BDI

指数出现强烈恢复性上升
。

光大
证券分析师毛昂认为

，

中国政府
刺激经济的措施的效应已经开始
显现

，

中国经济将继续保持快速
发展的趋势

，

短期干散货运输一
季度将逐步全面恢复正常运行水
平

，

集装箱运输下降速度已经放
缓

，

二季度将探底回升
。

港口方面已经有所反应
，

受
益国内需求增长

，

堆放在赤湾港
的几十万吨化肥在逐渐消化

，

有
进口商新进了

3

万多吨的挪威复
合肥

，

使部分港口工人春节期间
一直忙到大年初七

。

（向 南）

记者手记

■

深赤湾最近

13

个月单月吞吐量数据

2008

年

12

月全国货物吞吐量形势开始好转

2008

年

12

月集装箱吞吐量环比出现增长

2008

年

12

月集装箱吞吐量环比出现增长

主要港口吞吐量变化趋势

今年以来

BDI

指

数出现恢复性上升


