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2月房地产小阳春提前启动

光大证券
翁非玉

淡季不淡
，

判断部分城市房价已见底
。

在我
们跟踪的

1 5

个城市中
，

大部分城市的成交量
环比显著回暖

，

大致可以得出以下几点结论
：

较
多的潜在购房者结束观望进入市场

，

可以看作
是市场判断房价已经见底的信号

。

珠三角的成
交量回暖好于长三角和环渤海

，

可能由于珠三
角城市率先调整

、

价格调整也更为充分
。

一二线
城市的成交量环比幅度大于三线城市

。

在有跟踪数据的
6

个城市中
，

除了苏州以
外

，

上海
、

杭州
、

南京
、

北京
、

深圳均出现了可售
面积加速减少的局面

，

一是由于
2

月成交量的
显著回暖

，

加速了消化
，

二是开发商新房供应量
的减少

。

2

月至今
，

有较大影响力的政策事件有两
项

，

一是两会上温总理政府工作报告中对房地
产业的指示

；

二是两会期间广东出台的稳定房
地产市场政策

。

我们认为政府将会继续重视房
地产投资的拉动作用

，

地方政府后续也可能会
不断有新的刺激政策出台

。

各重点公司在
2�

月的销售普遍好于
1 �

月
，

从以下部分重点城市和项目的成交量统计
数据来看

：

保利
、

金地的销售好于万科
、

招商
。

深
圳的回暖早于其他城市

。

预期
3

月的成交量会
继续好于

2

月
。

民航局：今年将新开通

35 条临时直飞航线

证券时报记者
张 达

本报讯

记者昨日从民航局空管局协调有
关部门了解到

，

民航局将于今日至年底期间
，

在
全国范围内开通

35

条临时直飞航线
，

当相关空
域没有活动时

，

供民航航班直飞使用
。

民航局空管局局长苏兰根介绍
，

新开通的
35

条临时直飞航线
，

总距离达到
1 . 6

万多公
里

，

大约是现有全国航路航线总距离的
1 . 1 %

，

相比现行飞行航线可以节省距离近
2900

公里
，

将惠及中国北京
、

上海
、

广州
、

成都
、

西安
、

青岛
等主要繁忙机场

，

有效缩短中国西南
、

西北地区
主要城市往返东北

、

华东和珠三角地区主要城
市的航班飞行距离

，

及华东
、

珠三角等地区往返
欧洲

、

蒙古等地的空中航程
。

苏兰根表示
，

此次临时直飞航线的开通
，

是
今年春节期间临时直飞航线试点经验的继承和
发扬

，

是落实中国民航局每个航班节省
3

分钟
要求的具体措施之一

，

是大力推进国家空域资
源灵活使用

、

充分挖掘空域服务效能的重要举
措

。

此举将在大力缓解繁忙机场和干线航路空
中大流量压力的同时

，

帮助航空公司节能减排
，

应对国际金融危机
。

据空管局统计
，

在春节期间的
1 4

天时
间里

，

空管部门开通运行的临时直飞航线惠
及

9800

多个航班
，

节省飞行距离
28

万公里
，

节省燃油
24 00

多吨
，

减少二氧化碳排放
7 600

多吨
。

2

月进口创新高囤积铁矿石吞跌价苦果
专家预计今年第二季度

，

进口量将出现负增长
证券时报记者

魏曙光

全球低迷的经济难挡中国铁矿石

进口量的飙升，在刚刚过去的

2

月份，

中国铁矿石进口量让人大吃一惊，不

仅进口增幅猛增长， 并且进口量再度

创下了历史新高， 达到

4674

万吨，环

比

1

月增长

43%

，同比增长

22.4%

。

北京科技大学钢铁专家许中波教

授认为，如此大量的进口是中国铁矿石

贸易商对经济回暖所持的乐观情绪所

致。“经过去年四季度钢厂大量减产后，

到现在为止钢铁企业已经复产接近

90％

。 贸易商正是看准了这个机会，想

囤积赚钱。 ”不过，在铁矿石价格不断下

跌的情况下，囤货的结果只能是赔钱。

据海关总署周三公布的最新统计

数据显示， 中国

2

月份进口铁矿石

4674

万吨， 较

1

月份的

3265

万吨增

长

43%

。 今年迄今，铁矿石的进口量

同比增长

6%

，至

7939

万吨，而

2

月

份单月进口量更是创下历史新高。

考虑到

1

月份进口铁矿石数量有不

同的统计口径， 市场普遍认为，

1

月份进

口量也是历史高点。此前，根据交通部的

统计，

1

月份， 港口外贸进口铁矿石

4327

万吨，同比增长

4.8%

，和去年

12

月相比，多

进口了

1588

万吨，增幅高达

58%

，创下历

史新高。不过，这一数字和海关公布的数

据存在一定差异。海关总署统计的

1

月份

铁矿石进口量为

3265

万吨， 同比下降

11.2%

。二者相差

1062

万吨。

联合金属网铁矿石分析师胡凯给

记者算了一笔账，“由于这批铁矿石主

要是

1

月份的订单， 到目前为止每吨

矿石价格下跌约

10

美元，因此，钢厂

与贸易商进口的现货矿再度出现浮

亏。 ”

1

月份时国内铁矿石到岸价大概

处于

80

美元

/

吨，

3

月份已经降至

70

美元

/

吨区间，因此，国内钢厂与贸易商

在

2

月份的进口的现货铁矿石占比在

50%

左右，浮亏可能达到

2.5

亿美元。

“预计今年第二季度， 中国铁矿石

进口量将出现负增长。 ” 许中波教授表

示， 近期公布的经济数据均在显示，国

内经济放缓的程度在进一步加大，国内

钢价大幅回调， 钢厂又开始减产限产，

贸易商进口的乐观情绪将不复存在。

目前，钢铁出口的大幅减少已对国

内钢价构成了沉重压力。海关总署的统

计数据显示，

2

月份中国出口钢材下降

至

156

万吨，同比下降

62%

，环比下降

18%

，创下

2004

年

10

月以来新低。

中钢协的最新报告也显示，

2009

年

1

、

2

月份，中国粗钢产量达到

8134

万吨，钢材产量

9180

万吨。 同比分别

增长

2.4%

和

3.1%

。 国内钢厂

2

月产

量猛增也加剧了产能过剩的压力，钢

价回调压力相当大。 如果不减少出口

下降压力， 中国钢厂的亏损面还会进

一步扩大，减产已势在必行。

水泥企业扩张新动向
：

合纵连横
证券时报记者

李 坤

水泥行业最近一片祥和， 协商

合作、 寻求共赢好像成了那些曾经为

了争夺市场份额而剑拔弩张的水泥巨

头们新的策略。 这不仅表现于水泥企

业的公开表态中， 而且在最近发生的

几起扩张案例中也有所体现。

水泥企业的纵横联合首先表现

在水泥行业大型企业的扩张模式的

变化上。 “合资建厂寻求共赢” 已

经代替之前的 “独立建厂” 成了近

期水泥巨头们扩张的首选方式。

3

月

9

日冀东水泥 （

000401

） 与

重庆金桥水泥有限责任公司签订了

《合同书》， 约定共同出资组建冀东

水泥重庆江津有限责任公司合资公

司。 其中冀东水泥以现金方式出资，

重庆方面以一条日产

3200

吨熟料水

泥生产线的全部资产及一条日产

3200

吨熟料水泥生产线的部分资产

出资。

3

月

6

日，已经成功组建南方水

泥公司的中国建材联合辽源金刚水

泥（集团）有限公司以及弘毅投资产

业一期基金共同出资设立了北方水

泥有限公司（以下简称北方水泥）。据

中国建材公告显示，北方水泥注册资

本为

10

亿元，其中，中国建材和辽源

金刚各出资

4.5

亿元人民币，分别占

45%

的股权； 弘毅投资出资

1.0

亿元

人民币，占

10%

股权。

这与之前中国建材在组建南方

水泥公司和中联水泥过程中寻求绝

对控股完全不同。中国建材有关负责

人也表示，新组建的北方水泥将与更

多的产业资本和金融资本合作，共享

北方地区水泥联合重组的盛宴，采取

分步增资的方式滚动发展，力争三年

内使水泥产能达到

5000

万吨。

改变扩张方式的同时， 最近水

泥行业巨头之间的高层互访也不断。

今年

2

月份中国建材集团董事长宋

志平以及冀东水泥董事长张增光分

别率领各自的管理层团队造访海螺

集团。 在访问过程中， 中国建材、

冀东水泥与海螺集团都互相通报

2008

年和今年以来的生产经营与发

展情况， 进行了深入交流。

中国建材副总裁、 中联水泥董

事长崔星太公开表示， 随着联合重

组的推进， 中国的大水泥公司很快

会脱颖而出， 产业集中度将得到有

效提升， 大企业在行业内的影响力

和在区域市场的主导作用日益增强。

在这种情况下， 要实现水泥市场良

性化， 大企业之间的协同就变得至

关重要。 大企业必须负起责任， 划

分市场区域， 确定市场竞争的基本

原则， 进行理性竞争， 通过市场协

同实现合作共赢。

对此现象， 华泰证券分析师朱

勤也认为， 水泥企业区域协作初见

端倪。 在其研究报告中， 他认为在

大型水泥企业控制力较强的地区，

2008

年企业区域合作已初见成效，

如中联水泥与山水水泥在山东地区，

冀东水泥与金隅集团在北京地区，

冀东水泥与亚泰集团在吉林的价格

协作都取得了一定的效果。 他认为，

随着行业产能集中度的提高， 这种

区域协作有望成为企业间合作的常

规模式。

不过， 中国水泥网一位资深专

家对此表示怀疑。 他向记者表示，

这种合作只是表象， 在现实中水泥

企业之间的竞争其实仍旧非常激烈。

新能源补贴缺位轿车市场大蛋糕未启
分析师认为短期内实现个人购车补助的可能性不大

见习记者
孙 华

资源紧缺，环境污染，让新能源车

顺利上路是很多人的美好梦想， 但高

研发成本和市场的现实障碍有可能让

这些梦想搁浅。 厂家苦等个人购车补

贴， 希望借政府政策助力做大新能源

车市场， 专家却呼吁建立更完善的制

度，等待更适合的时机。

2

月

17

日，财政部等四部委联合

出台了相关鼓励新能源车政策以及

确定了

13

个新能源车的试点城市。

对于新能源轿车市场， 该政策规定，

节油率在

5％

到

40％

的混合动力汽

车， 补助金额为每辆

0.4

万元到

4.5

万元，对于节油率达

40％

以上的混合

动力汽车， 补助金额为每辆

5

万元，

节油率

100％

的纯电动汽车和燃料电

池汽车，补助金额分别为每辆

6

万元

和

25

万元。

但该政策发布时， 提到了规模效

应的字眼，显然，补贴的政策更多的是

倾向规模采购， 对于个人购车这个真

正的市场大蛋糕的补贴目前是缺位

的， 这让很多的汽车厂商和经销商感

到失落。 一位丰田普瑞斯的经销商就

很无奈地对记者表示，“我们等了很久

了， 一直没有等到具体的个人购车的

补贴细则。”比亚迪公关部的负责人张

安告诉记者， 比亚迪近年投入在新能

源汽车项目上的研发经费已经超过

10

亿元，高研发成本致使汽车定价无

法与同级传统能源车媲美。 由于新能

源车处于推广阶段， 给集团带来的利

润也非常有限。 他表示非常希望可以

推出个人购车补助， 并希望比亚迪可

以参与制定相关的规则。

据相关业内人士透露，

3

月

14

日， 国家相关部门可能会对即将出台

的《汽车产业振兴规划的实施细则》进

行商议研究。 记者今日致电中国汽车

工业协会市场贸易委员会秘书长张伯

顺时， 他表示具体的实施细则届时都

会在会议上详细谈论， 就目前中国的

新能源轿车市场而言， 由于市场上销

售的新能源车多属于合资品牌， 如丰

田普瑞斯、东风本田思域、上海通用等

等， 自主品牌的新能源车型上市销售

的还比较少， 目前比较适合个人购车

的主要是比亚迪

F3DM

、 奇瑞

A5

等，

因此， 他认为在这个阶段推出针对个

人购车补助不太现实， 体现不了国家

对自主品牌的支持。

对于是否推出新能源车个人购

车补助的政策， 不乐观的气氛在行

家们眼里更加浓厚， 一位证券行业

的分析师对记者表示， 新能源轿车

目前阶段单靠国家的政策支持不现

实， 大规模的推广也不现实。 一是

新能源的技术缺乏统一的衡量标准，

市场上十几种的新能源车该如何补

贴， 又如何界定车型的补贴类别都

需要专门的专业机构来具体实施。

市场的接受程度、 车辆的技术成熟

程度都需要时间去验证， 因此， 现

阶段他更加倾向于先小规模小范围

实验的形式进行推广。

与汽油、柴油等传统能源车相比，

高研发成本使新能源汽车的价格优势

在短期内无法实现， 这是众多厂商希

望得到补助打开市场的初衷， 但消费

者对新能源车的认可程度、 社会资源

的配套程度， 以及众多品牌众多车型

的平衡等现实情况却留给政府的规则

制定者一个难题。 张伯顺在接受记者

采访的时候就表示， 现在是否就个人

购车进行价格补助还有很多可讨论的

区间。

美的集团牵头推进

风扇行业标准制定

证券时报记者
童 可

本报讯

日前
，

全国家用电器标准化委员会
通风器具分技术委员会电风扇工作组在美的集
团成立

，

工作组由
8

名成员组成
，

美的集团旗下
的美的环境电器制造有限公司作为召集单位

，

将负责牵头推进电风扇领域国家标准的制修定
工作

。

全国家用电器标准化技术委员会秘书长马
德军表示

，

将工作组设在企业
，

体现了以市场为
导向

，

以企业为主体
，

全社会积极参与的国际标
准化工作理念

。

据介绍
，

电风扇虽然是国内发展较早的产
业

，

但国家标准的制定和完善落后于欧美国家
，

制约了风扇行业的进一步国际化发展
。

电风扇
工作组组长迟学君表示

，

工作组将推进电风扇
的国家标准早日与国际标准接轨

，

今年工作组
将收集国内外有关电风扇的相关标准

，

制定出
我国今后两年内的电风扇类产品标准

。

美的风扇在规范行业标准
、

引领行业发展
方面一直走在前列

，

设立了标准化专职机构
，

有
相当完善的企业标准体系

，

是行业首个制订并
长期坚持执行可靠性标准的企业

。

全球造船业
新增订单量继续下滑

证券时报记者
魏曙光

本报讯 最新统计数据显示，

全球造船业

2

月新船成交量仅

19.30

万载重吨， 同比下降

98.40％

， 继续

处于下行状态。

英国克拉克松研究公司 （

Clark－

son

） 日前公布的最新统计数据显示，

全球新船成交量已经连续六个月下

降， 从去年

9

月的

693

万载重吨下降

至今年

2

月的

19.30

万载重吨。 其中，

中国造船企业的新增订单量也持续低

迷， 新增订单量则从去年

9

月的

318

万载重吨下跌至

9.20

万载重吨。

今年年初， 中国船舶工业行业

协会预计，

2009

年全年全球新增

订单量为

5000

万载重吨至

6000

万

载重吨， 中国新增订单为

2000

万

载重吨至

3000

万载重吨。 分析人

士就目前情况指出， 从

2

月全球经

济及新增订单量看， 上述预测过于

乐观。

分析师表示， 尽管船舶工业调

整和振兴规划对行业的中长期发展

形成利好， 但短期效果有限。 由于

世界经济衰退造成外需不振， 预计

振兴规划在短期内无法扭转造船业

目前的状态，

2009

年造船业仍将处

于景气低谷中。

此外， 克拉克松研究公司报告

预计， 今年全球货运需求增长率只

有

3.1%

， 为

2001

年来新低， 但供

给增长率高达

12.3%

， 供需增长率

相差

9.2%

， 创下史上新高；

2010

年

的供需增长率缺口也有

6.5%

， 也会

是次高。

研究报告指出， 从全球最大货

运进口国的美国来看， 大型港口长

堤、 奥克兰、 西雅图、 查尔斯顿港，

在今年

2

月的货柜运量， 分别下降

18%

、

22%

、

39%

与

29%

， 也再度反

应货运需求的疲软现象。

不过， 近期， 由于干散货贸易

状况出现了一定程度好转， 以及超

跌技术反弹因素，

BDI

（波罗的海干

散货指数） 重新站上

2200

点上方，

创下年内高点。 分析师认为，

BDI

的反弹还不能给出全球贸易就此好

转的明确信号， 全球贸易是否好转

还要看二季度的数据情况。

国产的长安杰勋新能源轿车


