
优 势：

1

、

N G V

的最大优势就是它们可
以减少对环境有害的气体排放

。

与汽
油动力汽车相比

，

天然气汽车可以减
少多达

93%

的一氧化碳排放量
、

减少
33%

的氮氧化物和
50%

活性烃气的排
放量

。

2

、

更安全
。

N G V

的燃料储罐比
汽油或柴油罐更厚

、

更结实
。

在美国
，

两年多以来没有出现过任何
N G V

燃
料储罐破裂的情况

。

3

、

天然气的费用比汽油低
。

平均
来说

，

费用低三分之一
。

4

、

天然气易于使用
，

且储量丰富
。

美
国境内有高质量的管道基础设施

，

可以
将天然气输送到所有城区和大多数郊
区

。

美国境内有
1 300

多个
N G V

加油
站
，

而且这个数字每天都在增加
。

5

、

与汽油价格相比
，

天然气的价
格非常稳定

。

在历史上
，

与基于石油
的燃料价格相比

，

天然气的价格都非
常稳定

。

这使得正确进行长期成本规
划更为容易

。

6

、

N G V

的维护成本较低
。

因为
天然气燃烧时很少产生污染

，

这对于
发动机的磨损较少

，

而且还能延长调
整发动机和更换机油的时间

。

劣 势：

1

、

用户对于
N G V

的最大抱怨就
是

，

与汽油动力汽车相比
，

N G V

的空
间不足

。

这是因为
N G V

必须放弃宝
贵的载货和车厢空间

，

以便容纳燃料
储气瓶

。

不止如此
，

这些气瓶的设计
和制造成本可能都很高

，

这是天然气
汽车与汽油动力汽车相比

，

总体成本
较高的原因

。

2

、

另一个不足之处在于
N G V

的行驶里程有限
，

通常只能行驶汽
油动力汽车的一半路程

。

例如
，

本田
的天然气汽车思域

，

即思域
G X

，

最
多可以持续行驶

354

公里无需加
气

。

而常规的汽油动力汽车思域大
约可以持续行驶

560

公里无需加
油

。

如果单一燃料
N G V

在路上耗尽
了燃料

，

就必须拖回车主家或拖至
当地的天然气加油站

，

这可能比寻
找普通的加油站更加困难

。

3

、

最后
，

应该注意的是
，

天然气
与汽油一样

，

都是矿物燃料
，

不能将
其视为可再生资源

。

尽管美国的天然
气储量相当大

，

但它们也不是取之不
尽的

。

有人曾经预测
，

假设按照
2003

年的消耗水平
，

天然气储量还能持续
开采

67 .1

年
。
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配套日趋完善天然气汽车渴盼政策东风
证券时报记者

颜金成 刘昆明

一辆年行驶

10

万公里的重卡，如果

以天然气代替柴油，一年节省的燃料费，

就可能超过

10

万元。而天然气汽车的清

洁排放特点， 已经让北京公交集团天然

气公共汽车的拥有量超过

4000

辆，居世

界城市拥有量第一位。

经济和环保的双重特征， 使得昔日

不受重视的天然气汽车（

NGV

），在西气

东输全面贯通和海外油气大规模登陆的

背景下， 在天然气供应充足的东部沿海

地区，迎来了加大推广力度的时机。

内外气源汇入东部沿海

2009

年底缺气的那段日子， 在天然

气汽车拥有量不少的重庆， 新田湾加气

站附近的立交桥上， 曾经排起了长达

3

公里的车队。 四川成都、德阳等地，出租

车清一色的是以天然气为原料， 在天然

气加气站， 记者常能看到前来加气的汽

车排成长长的队伍。

要发展天然气汽车， 充足的天然气

供给显然是前提条件，而种种迹象表明，

经历了去年的气荒之后， 东部沿海的天

然气供给紧张有望得到缓解。

自气荒问题暴露后， 国内三大石化

巨头在天然气领域动作不断，此前，中国

石化宣布与埃克森美孚签订了一份重大

LNG

（液化天然气）购销协议。 近日，继与

壳牌联手竞购澳大利亚煤层气公司箭牌

能源

(Arrow Energy)

获得阶段性胜利后，

中国石油又宣布再度与壳牌合作， 共同

开发四川盆地天然气。

三大巨头从海外开发和进口的天然

气，往往被运送到我国东部沿海。通过三

大巨头各自的

LNG

项目进行处理后，输

送到各个领域。 据海关统计，

2009

年，我

国进口

LNG553.2

万吨， 增长

65.8%

；占

当年我国液化气进口总量的

57.1%

，比

重较上年提高了

1

个百分点。 这些气源

主要来自澳大利亚、东盟和俄罗斯联邦。

国内方面，今年

3

月底，以普光气田

为气源的川气东送工程建成投产，

2010

年计划生产天然气

40

亿立方米。年输气

量

300

亿立方米的西气东输二线工程，

全线预计将于

2011

年底全面建成通气。

该工程东达上海，南抵广州、香港，跨

14

个省区市及特别行政区， 包括

1

条干线

和

8

条支干线。

西气东输二线工程的输气量， 相当

于

5

个北京市

2009

年天然气使用量。另

外， 输气能力

300

亿立方米的西气东输

三线也将于

2014

年全线投产。

在海外进口

LNG

不断增长的同时，

内地气源东输则将在很大程度上解决东

部沿海城市居民用气问题。以广东为例，

此前用气基本全部由进口

LNG

满足，如

果西气来到， 就为天然气汽车增量需求

提供了气源。

分行业来看， 汽车用天然气也受到

国家的政策扶持， 根据最新的天然气使

用政策， 天然气汽车用气被列为最受照

顾的“优先类”。而与此相对的，天然气化

工，则被列入了“限制类”。

记者在四川采访时发现， 即使是中

国石化旗下的一家化工企业， 仍然面临

缺气的问题。在

2009

年底天然气供给紧

张的时候，中国石化减少内部企业用气。

推广 LN G 日趋成熟

从唐山的曹妃甸到深圳的大鹏，中

国石油、中海油、中国石化沿海建立了大

量的的

LNG

接收站。

据统计，目前国内已经投产、在建或

规划中的进口

LNG

接收站项目共计

18

个。其中，中海油参与建设的项目

11

个，

中国石油

4

个，中国石化

3

个。分布在广

东、江苏、辽宁和浙江、福建、广西、海南、

北京、河北、天津、山东、上海等

9

省

3

市。

中集集团熟悉

LNG

业务的相关人

士对记者表示，现在，国内国外的天然气

都在往东部沿海发达地区运， 这为当地

LNG

汽车产业的发展，提供了客观条件。

现在业界公认的观点是，

LNG

汽车

会成为天然气汽车的主流。 分布于东部

沿海广泛各个省市的

LNG

项目，储存了

丰富的

LNG

资源，在这些地区发展

LNG

汽车，具备可以直接使用当地

LNG

资源

的优势。 而没有

LNG

资源的地区，则需

要将气态天然气转化为液态，耗能多、工

序复杂。

在部分发达地区，特别是东部地区，

已经有很多城市在公交领域推广了

LNG

汽车。已拥有

4000

多辆天然气汽车的北

京公交集团在今年

2

月还表示， 将向出

租车、物流车领域推广

LNG

汽车。 深圳

市近期也将首批

15

辆

LNG

环保公交车

投放，而未来深圳计划将

2000

辆柴油公

交车替换为

LNG

公交车。 此外，哈尔滨、

沈阳、广州、厦门等诸多城市也在推广天

然气公交车，即将召开的亚运会，也将出

现天然气汽车的身影。

如果在私家车领域推广天然气汽

车， 必须要保证有足够多的天然气加气

站，因为，私家车运行路线不如公交车稳

定。 私家车推广天然气难度较大，为此，

很多城市计划先推出公交车， 再逐步推

向私家车。

比如，福建计划，自

2010

年开始在

福建境内高速公路建设

30

座

LNG

汽车

加气站，这些加气站主要供应高速大巴。

在高速大巴推广顺利的同时， 福建也将

鼓励私家车加入这个行列。此外，福建还

将逐步在闽江流域上推广天然气的使

用，推广对象为：航运规模较大的

1000

多艘运沙、运煤、运水泥的船舶。

在四川、重庆等地，天然气汽车已经

被大量生产和使用。 四川省的天然气汽

车总量已经突破

15

万辆，约占该省汽车

保有总量的

8%

。这些区域天然气汽车的

推广，为东部沿海的推广树立了范本。

利益博弈或影响进程

大的方面来看， 政府对天然气汽车

的推广无疑是支持的。

在国家大力推动新能源汽车背景

下， 国务院此前宣布，

2009

年节能与新

能源汽车示范推广试点城市由

13

个扩

大到

20

个， 还将选择

5

个城市进行试

点， 对私人购买节能与新能源汽车给予

补贴。 这对于清洁能源汽车的代表

LNG

汽车来讲，无疑是个好消息。

实际上，在节能减排方面，天然气汽

车的优势不言而喻。比如，

LNG

汽车与普

通燃油车比， 在不明显降低汽车动力前

提下，可以节省

40%

燃料费用和

80%

减

排的效果。 一般正常货车

300

公里

/

天，

年油耗在

30

万

-40

万

/

年。 照此测算，如

果采用

LNG

， 一年能够节约

10

万元以

上。 而与

CNG

（压缩天然气———气态）汽

车相比，

LNG

汽车的燃料占空间小，储存

能量大。

此外， 国家将天然气汽车用气列为

“优先类”， 也是政府支持天然气汽车的

体现。

目前来看，天然气汽车的生产、使用

主要在公交客车领域，这样的现状，无论

对提高汽车企业效益， 还是推进国家节

能减排的战略，作用都不明显。

宇通客车是国内客车企业龙头，在

天然气客车领域居于领先地位， 但公司

相关负责人对记者表示， 天然气汽车在

公共交通这块业务的空间并不大。“公司

去年

2

万多辆车的销量里， 公交车只有

6

千辆左右，且已经到了行业第一。 而在

6

千辆的公交车里面， 天然气客车的数

量就更小了。 ”

金龙汽车号称研制天然气汽车已经

有近十年历史， 其天然气客车不仅被国

内部分城市订制，还出口国外。但是金龙

汽车证券部人士表示， 这一块业务的规

模太小，影响不了主营业务。 “所以我都

没注意它的产量数据。 ”

在天然气汽车制造技术方面， 记者

采访的几家企业均表示难度不大， 现有

生产线简单改造即可生产。

而在私家车领域， 平安证券的分析

师王德安向记者表示， 上市公司基本找

不出有做这块业务的。 现在市场上不少

天然气汽车是改装的， 但这些车在性能

上， 远远不及正规厂家专门制造的天然

气汽车。 车企没有动力去开发天然气汽

车，一方面体现了市场需求的低迷，另一

方面， 也反映出企业对天然气汽车前景

有所顾虑。

“要把天然气汽车从公交推向私家

车， 必须要解决的问题是加气站的问

题。 但天然气汽车加气站要推广建设，

难度非常大。 ”深圳一家

LNG

公司负责

人告诉记者，东部沿海城市房价、地价

普遍偏高，建设加气站投入大；另外，

要让几大石化巨头在自己已有的加油

站附近又建设加气站， 显然与几大巨

头自身利益相左， 石化巨头自身推广

天然气汽车意愿不强。 “天然气汽车推

广是一个长期的过程， 必须政府出面

来推动。 ”

气头尿素并非
“

毫无看头
”

证券时报记者
范 彪

自从去年气荒问题暴露后
，

气头尿
素企业就成了多数投资者避而远之的投
资对象

。

但记者在四川省采访了多家气
头尿素企业后发现

，

为
“

气荒阴云
”

笼罩
下的气头尿素企业

，

并非外界认识的那
样毫无看头

。

在这些投资人看来
，

气荒使得气头尿
素企业生产不稳定

，

而且
，

预期上涨的天
然气价格

，

也将使得这些尿素企业成本上
升

。

这种观点确实有一定事实支持
。

比如
，

记者采访的一家化肥上市公司高层告诉
记者

，

无气可用时
，

生产线停产一天
，

则会
导致一百多万元的亏损

。

受困于气荒的赤
天化

，

现在的开工率仅
7

成左右
。

和投资人的思路一样
，

现在已经有
一些气头尿素企业开始转产煤头尿素

，

比如赤天化就已经宣布投身煤头尿素
。

这一思路
，

似乎印证了部分投资者看好
煤头尿素

，

而气头尿素已经身处绝境的
观点

。

但实际上
，

化肥企业用气被限制
，

并
非限制之前已经拿到的供气指标

，

而主
要是限制将来新增产能

。

国家规划的化
肥用天然气占天然气总量的比例逐步降
低到一成左右

，

实际上是说
，

城市燃气等
在不断增加

，

而化工用气原有指标基本
不动

。

川化股份的一位高层告诉记者
，

公

司已有的气头尿素用气方面
，

供气量
、

供
气价格实际上已经是与供气部门约定好
的

。 “

川化股份部分尿素用气价格仅
7

毛
/

立方左右
，

而用气量方面
，

除非特别
缺气

，

否则基本还是能够按照约定供给
，

但是
，

绝不会在约定供气量的基础上增
加天然气

。 ”

现在的情况是
，

新增的产能上马
，

一
般批不下来

。

如果没有事先与供气部门
谈好供气指标就上气头尿素项目

，

到时
，

项目即使上马
，

也会因为没有天然气额
度而自动流产

。

从这个角度来看
，

对于川化股份这
样的公司来说

，

原有的气头尿素用气
，

仍

然是低成本经营
。

而且
，

这种低价的天然
气指标

，

别的企业几乎不再可能拿得到
，

这个角度看
，

这些用气指标
，

实际上是川
化股份的一种资源

。

对于四川而言
，

煤炭资源不像贵州
一样丰富

，

所以
，

要让一些气头尿素企业
转产煤头不大现实

。

这就逼迫一些企业
要突围

，

比如
，

四川美丰已经在考虑进军
复合肥领域

。

对于资本市场而言
，

新利润
增长点的探索

，

无疑是一种良好的预期
。

编者按：

设计
、

开发以及推广
“

绿色环保
”

汽车并非
易事

，

这就是为什么汽油动力汽车仍然是道路上的主力
军

，

而且矿物燃料仍然占据全球几乎
7 5%

的能源消耗的
原因

。

但是
，

随着油价的飙升以及越来越多的人开始关
心有害气体的排放

，

以替代燃料为动力的汽车将变得日
益重要

。

天然气汽车
（

N G V

）

就是这样一类汽车的完美
代表

：

节省燃料
、

对环境的污染小
、

成本较低
。

天然气管道的价值发现
证券时报记者

范 彪

一边是国内频频出现的“气荒”，

一边是东部沿海各大港口忙碌的

LNG

船舶。 天然气需求的快速增加，

将使得这个产业链上的上市公司长

期受益。

在产业链的最上游，三大石化巨

头无疑会受益天然气需求旺盛和价格

上涨。 资料显示，中国石油天然气储量

占全国天然气总储量的约

82.9%

，单

位股份天然气储量为

9.47

立方米

/

股，

分别为中国石化

2.27

立方米

/

股和中

国海油

3.57

立方米

/

股的

4.2

倍和

2.7

倍。 湘财证券分析师王强认为，三大巨

头中，中国石油受益最明显。

近年来，几大石化巨头不断从海

外进口天然气资源，并在沿海建立相

应配套的

LNG

项目。则会使得中集集

团这样的公司受益。

2009

年底，中集

集团旗下公司中标浙江宁波

LNG

接

收站项目储罐的设计、采购及建设合

同，合同总金额不低于

12

亿元。 中集

集团负责人告诉记者，现在公司来自

LNG

的收入大概在

30

亿左右， 占总

收入比例约一成。

“目前，全国

600

多个城市，只有

300

多个城市铺设了天然气管道。 ”沧

州明珠董秘于增胜向记者分析，未来

的趋势很明朗：国家会向全国推广天

然气，大量铺设管道。 有数据显示，随

着西气东输几条主要干线的建设，我

国地区管道和城市燃气管道建设已

经进入一个高速增长阶段。 未来几

年，我国地区天然气管道的总长度将

以每年约

2-3

万公里的速度增长。

“长距离的干线管网， 现在主要

是钢管，而输送到各个城市的管道就

容易采用公司生产的

PE

管 （聚乙烯

管）。 ”于增胜说。根据国家规划，城市

燃气塑料管的应用量达到

40%

，未来

十年国内的塑料管道市场需求高达

8000

亿元。

而在干线运营商方面， 主要由中

国石化、中国石油垄断，区域性的管道

输送公司主要有陕天然气。 陕天然气

从上游天然气开发商处购入天然气，

通过公司的输气管道输送到省内沿线

各城市或大型直供用户处， 向相关城

市燃气公司及直供用户销售天然气。

国元证券分析师张晓辉认为，随

着下游需求增长，输气量的增长将成

为陕天然气业绩增长的主要动力。

在陕天然气这种管道运营的更下

游，就是大量的区域燃气公司。 这些上

市公司的收入主要是从上游企业买入

天然气，而后销售到终端客户手中。

“天然气这一块的用户增长还是

很稳定的，

2009

年同比增长了

4

、

5

亿

方，大概一成左右的增幅，估计今年

的增长幅度会更大。 ”申能股份工作

人员告诉证券时报记者。

类似于申能股份的， 国内还有深

圳燃气、长春燃气、大通燃气等企业，

这些公司将受益天然气的旺盛需求，

比如客户数量、用量不断增长。 而至

于这些公司能否受益未来可能出现

的天然气涨价，不但要看各个公司气

源情况，还要看其能否将成本转移给

终端客户。

按照天然气行业的惯例， 燃气公

司往往会与供气方签订长达数十年

的长期协议，在这种协议里，价格和

使用量变动都很小。深圳燃气

2004

年

与广东大鹏公司签订了天然气照付

不议采购合同，合同期为

25

年。

深圳燃气证券事务代表舒适告诉

记者：“目前公司的气源主要就是来自

大鹏公司， 所以无论天然气价格如何

变，近期都难以影响到公司。 ”随着未

来客户需求的逐步增大，舒适表示，公

司还是会在现货市场采购一些天然

气， 但是这部分天然气本身就是市场

化的，可能也不会受天然气涨价影响。

在天然气产业的变局中， 天然气

汽车业务这一终端环节或许是最具

想象力的。 但在这块业务上，上市公

司的涉足程度还不深。

“相对电动汽车，

LNG

汽车才是

我国未来新能源汽车的最终发展方

向。 ”几天前，对媒体说起天然气汽

车业务时， 广汇股份董事长王力源

颇为自信。 广汇股份今年计划推广

LNG

车辆

3500

辆， 加注站

60

座 ，

而在未来

3-5

年，公司还将在新疆

建

300

个

LNG

汽车加注站，目前已

经有

20

多个站点已经在运行当中。

实际上，广汇股份基本打通了从上游

天然气到下游

LNG

汽车终端整个产

业链。


