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“大深圳”提速 城市经济生活新脉动

证券时报记者 杨浩 陈中

大运来了！ 这项两年一度的国

际性赛事， 对于深圳而言， 能带来

什么？

“立足新起点， 瞄准新目标， 当

好科学发展排头兵， 建设现代化国际

化大城市” 是深圳建设发展新目标。

借着举办大运会的机会， 深圳的城市

建设得到了快速提升。 放眼所及， 不

断完善的地铁交通给深圳市民带来了

极为实惠的福利， 深圳特区扩容因为

地铁而变得更近了； 龙岗区、 宝安区

的城市面貌大升级， 高水平的体育场

馆、 越来越完备的市政配套工程， 大

运会缩小了深圳城市发展的不均衡；

深圳的市容环境得到优化， 社会文明

程度得到提高。

特区

30

年， 深圳从一个小渔村

发展成为国际大都市， 城市建设史留

下了 “深圳速度” 这个烙印。 如今，

刚过而立之年的深圳， 借着举办大运

会的契机， 即将再次腾飞。

技术地铁：开启城市新篇章

“大运会对深圳而言， 最重要的

就是地铁了， 地铁让我们出行更为方

便。” 许多深圳市民如是表示。

的确， 大运会加快了深圳地铁建

设进程。 上月底， 深圳地铁蛇口线、

龙岗线正式开通试运营， 深圳市轨道

交通二期实现全网开通试运营， 日均

客流预计超过

200

万人次。 罗宝线、

蛇口线、 龙岗线、 龙华线、 环中线五

条地铁线路运营后， 深圳地铁线路总

长约

178

公里， 共

118

座车站， 其中

有

13

座换乘站， 形成了 “四横三纵”

的地铁网络结构。 从此深圳步入了全

新的轨道交通网络化运营时代， 这将

开启深圳城市经济生活新篇章。

为了应对地铁二期工程建设中的

各种困难， 地铁建设各方采用了许多

创新的建设模式和技术、 管理手段。

在技术创新方面，

2

号线为减少对周边

房屋和道路交通的影响， 将东门站设

置为上下重叠侧式站台车站， 为地下

四层车站， 平均基坑深度达

28

米， 是

国内最深的明挖车站。 两端区间上下

重叠， 采用盾构法施工， 最小净距离

为

1.7

米， 重叠段长度约

800

米， 是目

前国内最长的小净距盾构重叠隧道。

3

号线拥有全国首座双层车辆段，

车辆段运用库采用双层结构， 把停车

库、 检查库上下重叠并进行综合物业

开发， 节省土地使用率高达

50%

。

深圳市政府副秘书长、 轨道办主

任赵鹏林介绍说， 深圳在地铁上盖物

业方面也有重大突破。 在其他城市地

铁上盖物业无法推动的情况下， 在地

铁上造地、 预留空间， 为地铁持续发

展提供了保障。

顺畅交通：为“大深圳”提速

深圳地铁形成网络后， 将

极大改变市民的工作、 生活方式。 随

着地铁二期全网开通， 地铁线路几乎

覆盖了深圳全市， 尤其是中心区域内

的各个生活区、 商业区、 办公区等

等， 并将各重大交通枢纽点串联在一

起。 今后市民无论是去中心区上班，

还是去宝安机场乘飞机， 以及口岸通

关去香港， 四通八达的地铁线路都能

保证一路畅通。

据统计， 深圳

2010

年地铁客流

量仅为公共汽车客运量的

1/20

。 随着

深圳

5

条地铁全线开通， 这个数字和

比例将稳步提升。

为配合轨道交通开通运营， 深圳

市启动了轨道交通接驳公交线路的调

整和增加工作， 共规划

130

条公交接

驳线路。 其中新增

66

条， 调整

64

条。 通过对轨道交通周边公交线路的

调整， 深圳市目前有

459

条既有线路

均能在

100

米范围内接驳地铁站。 据

悉， 所有线路和站点实施后， 深圳市

69%

的建成区可乘公交直达地铁站

点， 进行换乘。 而按照轨道公交接驳

目标， 深圳市所有轨道站点将都配套

公交接驳线路， 轨道出入口与公交站

距离不超过

100

米。

即将到来的深圳大运会， 还将给

中国新能源汽车提供迄今为止最大的

展示舞台。 届时深圳将投放新能源汽

车达

2011

辆， 占到大运会交通车辆

总需求的一半以上， 配套建设的公交

充电站

31

座， 也将于大运会前全部

投入使用。 深圳市五洲龙汽车有限公

司董事长张景新透露， 深圳为大运会

投入的

2011

辆新能源汽车， 超过了

北京奥运会和上海世博会新能源汽车

投放

(

分别为

500

辆、

1147

辆

)

的总

和， 而在这

2011

辆新能源汽车中，

有

75%

来自

深圳市五洲

龙汽车有限

公司。

深圳特区扩容

后， 面积增加了

5

倍， 特区扩容是深圳

后续发展的基础， 大深圳

意味着管理难度在加大， 深

圳城市功能的提升、 资源的

集约利用、 经济和社会效益的提高

是深圳大特区战略所面临的大课

题。 深圳正在完善的地铁交通和公交线

路， 将深圳机场、 深圳火车站、 深圳北

站、 各大汽车站、 码头和口岸更为高效

地连接在一起， 将有效地为深圳提速。

生态景观：营造动感绿都

深圳市政府提出， 要坚持 “办赛

事、 办城市， 新大运、 新深圳” 的指导

思想， 加强 “硬设施” 建设， 打造干

净、 美丽、 有序的城市形象。 为此， 深

圳展开了市容环境提升行动， 旨在营造

动感绿都， 营造整洁优美、 和谐有序的

城市环境。

证券时报记者从深圳市绿化委员会

办公室了解到， 为迎接

2011

年世界大

学生运动会， 进一步提升深圳市城市森

林的生态与景观质量， 深圳市已投入

3

亿余元， 包括工程费用、 工程建设其

他费用和预备费用。 在前期生态风景

林建设比较成功的基础上， 对若干主干

道两旁的第一重山进行 “点” 与 “面”

的重点改造， 将其美化成更漂亮更具特

色的 “景观长廊”。

据介绍， 深圳市政府提出 “生态深

圳， 绿色大运” 的总体思路和建设 “特

色深圳、 景观深圳” 的总体要求， 提出

以从广州、 惠州、 香港等地进入深圳境

内各主干道两旁第一重山的景观林带作

为深圳市林相改造重点。 项目中涉及到

的主干道包括广深、 机荷、 水官、 南坪、

盐坝、 深汕 （高速）、 深汕 （公路）、 惠

盐、 深惠等

14

条主要干线公路， 山林改

造总面积

566.09

公顷。 这次林相改造工程

根据每条道路的位置、 自身特点及其连接

的区域， 选择特定颜色或形态的植物来体

现不同的规划主题， 创造出 “一路一景”

的特色景观。

此外， 深圳还启动了史上最大规模

的 “市容环境提升行动”， 包括建筑立面

刷新和屋顶改造、 街道设施清洗刷新、

窗口门户地区环境综合整治、 城市照

明改造建设、 大运场馆环境美化等内

容。 目前大多数建筑立面刷新和屋顶

完成改造， 以深南中路和南山大道两侧

为代表的一大批建筑换上了新装， 城市

景观水平明显提升。

地铁与场馆建设的低碳智能之路

证券时报记者 杨浩 陈中

每一次重大的国际性体育赛事，

不仅仅是竞技体育的盛会， 也是一场

科技智慧的展示平台， 而本届大运

会， 还体现了低碳环保生活方式的延

伸。 第

26

届大运会在深圳这个充满

创新活力的城市召开， 为世人展现的

不仅仅是青春与活力， 还有这个城市

赖以持续发展的科技创新和低碳发展

新路径选择。

大运场馆：不只是运动场

一个月后， 深圳大运会将在深圳

湾体育中心开幕。 事实上， 这座外形

酷似 “春茧” 的场馆自开工以来就吸

引着世界建筑业界的关注， 被称为

“北有鸟巢， 南有春茧”。 其整个屋盖

由一个单层空间变曲面弯扭斜交网格

结构将 “一场两馆” 有机组合， 建筑

面积达

25.6

万平方米， 钢结构重量

2.4

万吨。

据中建钢构深圳湾体育中心项目

副经理郭建辉介绍， 该工程屋盖为箱

型截面构件形成的四边形网格结构，

且构件具有不同程度的空间弯扭特

征。 从其不规则性来说， 该工程在制

作和安装精度方面比 “鸟巢” 钢结构

难度系数更高。 钢结构在关键部位、

节 点 处 使 用 了 国 内 罕 见 的 钢 材

Q460GJD

， 现场存在大量的箱型弯扭

构件高空焊接， 大直径厚壁圆管高空

相贯焊接， 其焊接质量控制难度非常

大。 承建单位中建钢构有限公司在短

短的

150

天工期内， 完成了 “春茧”

主体工程， 并研发了一套较为完整的

“单层空间变曲面网弯扭斜交网格钢

结构施工技术”， 经过技术鉴定达到

国际先进水平， 同时获得两项国家实

用新型专利和两项省部级工法。

而对于方大集团的员工而言， 大

运会也让他们多了一份自豪。 包括

“春茧” 在内的大运会两座主要比赛场

馆幕墙的华丽外衣都是由他们披上的。

深圳大运中心主体育馆是第

26

届世界大学生运动会的主赛场。 据介

绍， 该场馆外围护工程造型复杂， 包

括玻璃幕墙与聚碳酸酯板屋面， 均应

用了多种新型节能材料， 防水性能高，

设计及施工难度堪比奥运 “鸟巢”。

在该项目施工期间， 方大集团研发出

一批新产品、 新工艺， 解决了多项生

产、 施工方面的难题， 并在施工过程

中取得了多项创新成果。 例如， 主体

育馆屋面采用了世界首创的新型聚碳

酸酯板屋面系统， 成功解决了聚碳酸

酯板温度变形和系统防水等世界性难

题， 并申请了

4

项发明专利。

低碳地铁

+

低碳场馆

在地铁建设和大运会的场馆建设

中， 低碳的理念也贯穿始终， 而深圳

本地公司更是利用近水楼台的优势，

发挥出重要作用。

早在

2009

年， 深圳达实智能股

份有限公司已开始为深圳地铁

1

号线

提供合同能源管理服务， 将华侨城站

作为示范点进行了节能系统改造， 不

仅实现了综合节电率

20%

以上的节能

效果， 同时还优化了设备运行状态，

延长了设备使用寿命， 为地铁运营方

节约了大量运营费用。 在地铁的综合

监控系统方面， 达实智能将众多子系

统综合集成化， 特别是环境与设备监

控系统、 火灾报警系统、 电力监控系

统、 智能环控柜的统一实施， 有效避

免了系统间的接口管理风险， 使各子

系统功能及整个大系统功能最大化，

节约投资近千万元。

据了解， 达实智能目前已经为深

圳地铁

4

条线路的建设提供智能化和

节能服务， 随着深圳地铁

3

期工程的

获批， 达实智能将迎来新的发展机遇。

作为地铁建设的重要组成部分， 地铁

屏蔽门由于能同时将节能环保和安全相结

合， 现已为目前的地铁系统广泛使用。 地

铁屏蔽门不仅可以保证地铁的安全运行，

每年还可以节约地铁站台近

1/3

的电力消

耗， 同时可以控制车站的环境温度。

作为国内地铁屏蔽门领域的领头羊，

方大集团的地铁屏蔽门系统目前已拥有

214

项专利 （其中发明专利

53

项）， 计算

机软件著作权

4

项， 占国内同行业专利总

数的半数以上。 此外方大集团还主编了我

国首部 《轨道交通站台屏蔽门》 行业标

准。 该标准

2006

年

4

月通过审核， 并于

2007

年

3

月

1

日起作为国家标准实施，

填补了我国在该领域的空白， 对我国轨道

交通屏蔽门的发展具有重要意义。

即将迎来大运会开幕式的深圳湾体育

中心， 其屋面系统采用了目前国际上最新

颖的一种结构形式， 在施工中应用了方大

先进的直立金属锁边系统防水技术， 并采

用环保、 节能材料， 体现出低碳节能的建

筑理念。 此外， 方大集团承建的幕墙项目

均综合运用了方大研发的单元式幕墙、 内

循环生态幕墙等先进的幕墙节能系统， 使

得这些由高科技铸就的场馆同时也成为真

正意义上的绿色节能建筑。 按 《公共建筑

节能标准》 测算， 方大节能幕墙与普通建

筑幕墙相比可节约建筑能耗

50%

以上。

深圳地铁：

迟到的“跳级生”

证券时报记者 杨浩 陈中

陈小姐在深圳华强北电子市场

上班， 是一家手机公司的销售代

表， 和众多同行一样， 为了节约生

活成本， 她租住在梅林关外的民治

村内。

记者在刚开通不久的深圳地

铁龙华线列车上遇到陈小姐的时

候， 时间是早上

8

点

45

分， 她正

悠闲地翻着时尚杂志。 “开通了

地铁真好， 不会很挤， 上班也不

会担心迟到。” 对于如今的地铁通

勤方式， 挤惯了公交车的陈小姐

非常满意。 “我现在坐地铁， 从

家出门到公司上班，

30

分钟左右

就够了， 不用像以前一样花那么多

时间在路上， 轻松了许多。” 她说。

事实上， 在今年

6

月份之前，

各大竞争力排行榜上均名列前茅的

深圳， 其地铁里程数甚至还不到北

京、 上海、 广州三大都市轨道交通

线里程的一半， 这对于同属一线城

市的深圳而言， 显得有些尴尬。

“要感谢大运会， 如果没有大

运会， 深圳地铁不会建得这么快，

我们一直都在期盼着关外能早点通

地铁。” 陈小姐说。 的确， 因为大

运会， 作为现代城市标志之一的

地铁如今才能延伸到原来被称为

“关外” 的地方， 也因此， 深圳特

区一体化进程有望再度加速。

其实， 借助举办国际性盛会的

契机， 完成地铁建设的 “大跃进”

已成为国内不少城市的选择： 北京

在奥运会前集中开通了

58

公里地

铁， 上海在世博会前陆续开通了

86

公里地铁、 广州在亚运会前陆续开

通了

92

公里地铁。 而深圳更是在

一个月内就开通了

156

公里地铁，

在世界地铁建设史上更属罕见。 充

分体现了 “深圳速度” 的地铁， 目

前里程数已跃居全国第四， 并向国

际大体联兑现了 “大运会前要至少

建成

150

多公里的地铁网络” 的承

诺。 不仅如此， 深圳新地铁线路

的硬件设施在国内各大城市当中

是最为先进的， 也超过了香港地

铁： 座椅、 扶手、 空调设备、 安防

设施等都比其他城市地铁有了一定

的升级， 而液晶报站显示屏更是全

国首现。

“我来深圳一年多， 天天像沙

丁鱼一样挤公交车， 甚至经常都挤

不上公交车。 去年我曾想搬进关内

住， 毕竟关内交通方便很多， 但关

内生活成本太高， 我承受不起。” 陈

小姐说， “地铁开通了， 住在关外

也很方便， 感觉和住在关内并没有

太大差别， 这种感觉真好。”

的确， 深圳地铁已经成为大运

会给

1300

万深圳市民带来的最大福

利， 它贯通南北、 连接东西， 把原

来由关口人为分隔而成的 “关内”、

“关外” 密切联系在一起了， 缩小了

城市之间的距离， 也缩小了市民生

活之间的差距。 “深圳， 与世界没

有距离”， 这是本届大运会的宣传

语， 也让人想到了另一句话， “地

铁， 让市民没有距离。”

深圳地铁， 这个国际化大城市轨

道交通 “跳级生”， 尽管来得有些迟，

却给深圳这个年轻而充满活力的城市

增添了成长的力量。

特写
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2011

年

8

月

12

日， 在炎炎夏日， 深圳这座海滨城市将迎来一场激情绽放的青春嘉年华。 无数张洋溢着青春活力的笑脸，

无数张闪亮的城市名片……这是属于第

26

届大运会的时刻， 更是属于深圳的时刻。 为了这一刻， 这座曾在

30

年间创造了世界经济增长

奇迹的城市， 而立之后再次出发， 蓄积了满腔的热情， 发起了一场城市总动员， 只为 “从这里开始， 不一样的精彩”。

2011

年的夏季大学生运动会， 对于深圳来说， 不仅仅是办赛事， 更是办城市。 让我们共同见证这座城市的雄心。

为此， 本报从今日开始， 推出一组大运经济系列特别报道， 从交通建设、 地产经济、 商贸旅游、 城市名片

以及资本市场等方面， 观察这座城市的变化， 感受这座城市新的脉动。

资料图

形似“春茧”的深圳湾体育中心。


