
通航大会成果显著

百亿投资争食产业蛋糕

10

月

16

日上午， 中国国际通用

航空大会召开项目签约成果新闻发布

会。 本次大会参展飞行器

101

架， 航

空设备及器材展位

266

个， 参会企业

481

家， 参会嘉宾

1053

人。 大会总

签约额

106.3

亿元， 其中投资项目共

计

35

个， 投资额

96

亿元； 通用飞机

交易

156

架， 交易金额达

10.3

亿元。

在签约的

35

个项目中， 外资项

目

2

个， 总投资额

7000

万美金， 全

部落子西安航空基地。 签订协议的企

业， 涉及美国、 德国等国， 以及陕

西、 北京、 上海、 山东、 湖南、 江

苏、 四川等多个省市自治区， 囊括了

航空零部件制造、 航空新材料、 通

用飞机制造、 通用航空服务四大领

域。 其中签约最大的项目是由陕西

西飞中和集团独家投资的城市综合

体建设项目， 投资总额达

20

亿元，

由航空基地和四川红泰实业集团

&

西安荣达航空科技有限公司合作的

红泰荣达航空科技产业园项目总投

资额达

12

亿元。

在签约的

156

架飞机中， 赛斯纳

飞机公司签署奖状、 凯旋号、 赛斯纳

172R

三个型号共计

41

架

5

亿元的飞

机订单； 山东滨奥飞机制造有限公司

共签订

DA-40

飞机共计

75

架

2.18

亿元的订单； 德国飞机设计公司与陕

西天颖航空俱乐部有限公司签订了

6

架

CT

飞机订单； 湖南山河科技股份

有限公司与济南齐鲁通用航空有限公

司签订了

6

架

Aurora SA60L

轻型运

动飞机订单。 海南宇翔轻型飞机制造

公司与石家庄飞机工业公司签订了

20

架海鸥飞机订单。 西安中联航空

科技有限责任公司与敦煌飞天通用航

空有限责任公司签订了

6

架

EL-07S

旋翼机订单。

（刘行健）
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通航淘金正当时 市场投资三步走

证券时报记者 刘行健

“这是计划经济转变为市场经济

以来的最后一个堡垒， 也是最大的一

块蛋糕。” 著名投资人、 三角航空科

技有限公司董事会秘书陈骏德非常看

好中国通用航空市场， 并认为这个市

场将复制和超越汽车产业在中国的高

速成长。

数据显示， 通用航空产业的投资

拉动效应是

1∶10

， 而汽车产业是

1 ∶

4

。 陈骏德对此更乐观， 他说， 日

本研究发现，

60%

的技术来自航空

业， 实践经验也表明， 一个航空项

目发展

10

年后给当地带来的效益

产出比为

1∶80

， 技术转移比为

1∶16

，

就业带动比为

1∶12

。

通航发展众人拾柴

通用航空淘金潮已经悄然掀起，

各地鼓励的同时， 产业资本、 投资基

金对这一新兴投资领域给予了极大关

注， 实力雄厚的上市公司、 央企对通

用航空也表现出了很大的投资兴趣并

已开始试水。 仅本次参与通航大会投

资论坛的各路投资机构就超过

80

家。

“很多投资者来渭南考察通航的

投资机会。” 渭南市市长助理高远洋

说。 西安航空基地党工委书记金乾生

认为， 通航产业发展是个系统问题，

政策、 市场及产业链各端都要发展，

需要各路资本参与以及国内外合作。

中国民用航空局副局长夏兴华介绍，

去年以来， 全国

20

多家省、 市、 自治区

都把发展通用航空作为重要内容。

从各地来看， 通航产业也在加快布

局。 中航通飞广东珠海基地的规划面积

为

40

平方公里； 中航通飞北方基地在

辽宁沈阳， 规划面积为

68

平方公里；

陕西渭南规划了面积

124

平方公里的通

用航空产业开发区和国家通用航空产业

试点园区； 河北石家庄的栾城通航产业

基地， 生产

Y5B

系列、 小鹰

500

、 海

鸥

300

等飞机； 山东滨州航空城规划占

地

8000

亩， 总投资

13

亿元； 辽宁大连

的东北亚航空城， 占地

15

平方公里，

总投资

15

亿美元。

内蒙、 新疆地区已经在搞通勤航空

试点， 北京已完成了通航产业发展规

划， 拟大力发展公务机运营业务， 海南

则在实行低空空域管理改革试点。

全产业链机会三步走

通航兴起给全产业链带来了投资机

会， 依照通航产业集群化发展的规律，

以机场运营为中心， 飞机制造、 零部件

生产、 飞机销售、 飞机维修、 人员培

训、 旅游观光、 公务包机、

FBO

、 融资

租赁、 航空保险等产业蓄势待发。

金乾生把企业投资机会划分为三个

阶段， 技术准备阶段， 主要依靠国家扶

持和天使基金介入； 技术转化为产品阶

段， 创新投资和风险投资开始参与； 产

业投资阶段， 产业资本寻找成熟安全的

项目纷纷进入。

高远洋认为， 资本有不同偏好，

从产业现状和投资回报来划分 ， 通

航投资机会可以分为短期、 中期、 长

期三个阶段。 他说， 短期来看， 飞机

及二手机销售、 通用航空培训、 飞行

旅游观光是行业内可以马上获得收益

的 项 目 。 中 期 来 看 ， 包 括 运 营 、

FBO

、 商务包机、 整机生产有望获得

发展。 长期来看， 通用航空机场建

设、 飞机型号项目还需要投资者的

耐心等待。

金乾生认为， 服务和配套是通航产

业短期的投资机会， 用他的话来说， 通

航培训是通航产业 “现在就能赚钱的行

业”。 在阎良基地， 一位从德国回来的

年轻人创办了一家培训机构， 公司刚刚

开办， 仅为基地通航零部件制造企业进

行员工培训， 就供不应求。

机场是个长期投资， 短期来看很

难通过运营收回成本， 但是另一方面

机场又是战略性资源， 地点具有独占

性和排他性。 高远洋说， 机场是个资

产性投资， 地块升值空间潜力巨大。

国外很多通航机场并不大， 往往建设

在风景优美的地方， 配套有高尔夫球

场等俱乐部。

金乾生认为， 机场建设地点和方式

设计很重要， 比如西安航空基地引进一

家地产公司在旅游点附近建设机场， 然

后同时开发商业地产， “这样本来长期

回报的投资就能较快收回成本。”

①

吴比较

/

制表

中国通用航空市场

世界各大城市通用航空机场数量比较

通用航空万亿盛宴将启 天地人机四大问题待解

证券时报记者 刘行健

“

2011

年是中国通用航空产业

发展元年。” 中航通用飞机有限责任

公司总经理孟翔凯这样说。 从证券时

报记者辗转于西安绿地比克会展中

心———阎良基地———蒲城内府机场所

见所闻来看， 通用航空的宏伟蓝图确

实已经呼之欲出。

在刚刚举办的

2011

年中国国际通

用航空大会上， 所有专家和业内人士

一致认为， 随着国家将通航产业列为

新兴产业并开启空域改革， 以及民航

“十二五” 规划出台， 通航市场发展的

时机到来了， 一个万亿市场将开启。

通用航空， 简而言之， 就是除了

商用民航运输以及军事航空以外其他

航空的统称， 广泛用于公务、 私用、

航空运动、 农业、 林业、 旅游、 紧急

救援等。 业内喜欢拿美国通航产业和

中国比， 中国是世界第二大民航市

场， 仅次于美国， 但是通用航空发展

却差距很大。 中国面积

960

万平方公

里， 人口

13

亿， 只有

1010

架通航飞

机，

399

个通航机场， 每年飞行

14

万

小时， 通用航空产值不到百亿， 民航

与通航的比值是

1:0.67

。 而面积相近的

美国仅有

3

亿人口， 却有

23

万架通航

飞机，

1.97

万个通航机场， 每年产值

1500

亿美元， 民航与通航的比值是

1:

32

。 甚至， 同为发展中国家的巴西现

有的通航飞机也超过了

1

万架。

中国通航产业如此羸弱， 显然与

中国目前经济发展严重不符。 而从基

本要素来看， 通航产业的发展面临着

天、 地、 人、 机四大问题， 也催生了

大量的机遇。

天：空域开放为通航铺路

“对于通用航空， 空域不放开就

像汽车没有公路。” 精工通航董事长

李晨说。

一名航空驾照培训机构的工作人

员告诉记者， 由于空域管制， 一些机

构在训练时只好偷偷 “黑飞”， 而这

种飞行一旦被查出就要被处罚， 下次

要飞行就更难申请， 只好继续 “黑

飞”， 所以成了一种恶性循环。

通用航空成为改革开放以来最后

一个未开发的行业， 正是因为我国对

空域严格的军事管制。 按照我国政

策， 空军代表国家承担对全空域的管

辖权， 空管委挂靠在总参下， 对空管

委起决策作用的是空军作战部。 通航

飞行需要向空管部门申请飞行空域和

飞行计划， 批准后才能实施， 程序繁

琐， 涉及单位多、 需时长， 直接影响

了飞行组织与实施。

能否飞起来的问题， 一直被业内

当做影响通用航空发展的第一问题。

作为通用航空的国家队， 孟祥凯坦

言， 中航通飞一直在努力促进和推动

空域改革。

事实上， 国家已经认识到通航产

业的重要性， 也意识到空域改革的必

要性，

2010

年

8

月国务院、 中央军

委发布了 《关于深化我国低空空域管

理改革的意见》。

“这是迄今为止最为重要的中国

通用航空发展的政策信号。” 北京航

空航天大学通用航空产业研究中心主

任、 现挂职陕西省渭南市市长助理的

高远洋博士既搞研究又在地方实践发

展通用航空产业。 他介绍，

2011

年

前， 国家在长春、 沈阳、 广州等地进

行空域改革试点，

2011

年

～2015

年

推广试点，

2015

年

～2020

年完善改

革， 基本完善空域管理体制和法规标

准。 “按照空域改革进程， 通用航空

的大发展还有

3

年

～5

年的准备期。”

民航西北管理局法规处处长朱勇

珉对于空域的改革很乐观， 他说， 空

域开放时间表不好说， 但是空军正在

按 《意见》 推进划分三类低空空域：

管制空域、 监视空域和报告空域， 报

告空域只需要起飞时报告就行， 这个

之后就是低空航线的建立。 “如果报

告空域不断增加和扩大， 随着航线把

这些报告空域都连接起来， 自由飞行

也就实现了。”

地：机场与

FBO

是通航基石

99s

国际女性飞行员组织负责人

苏珊说， 她能够自由飞翔得益于美国

到处都是机场。

资料显示， 在美国洛杉矶、 英国

伦敦

100

公里内， 分别有机场

34

个

和

45

个， 其中通航机场占比都达

85%

左右。 而在中国北京、 上海

100

公里内分别只有

2

个和

7

个机场， 无

一为通航机场。 中国目前仅有

399

个

通用机场， 亟待增加。 同样， 每个机

场都需要私人飞机运营与服务基地

（

FBO

） 的投资建设， 飞机加油， 航

线确定都需要通过

FBO

来实现。 在

一些国家，

FBO

还是飞机销售、 航

空金融的主要地点。

西安阎良国家航空高技术产业基

地党工委书记金乾生认为， 通航发展

要由点到面。 他介绍， 例如蒲城机场

就是一个点， 空军给了蒲城空域和三

条航线， 分别是蒲城到华山、 蒲城到

黄河湿地、 蒲城到黄河壶口瀑布。 陕

西省的目标是把通航机场建到每个

县， 第一期建设

37

个通航机场。 这

些机场一步一步飞起来， 就成了面。

“明年我们要走出陕西， 把地面和空

中网络逐渐地扩展。”

世界五百强， 通航飞机巨头美国德

事隆集团中国区总裁林明扬认为， 机场

是世界经济重要的驱动机。 对中国而

言， 可以提供工作岗位， 增加国家和地

方的税收， 加大地方的开发程度。

林明扬举了个例子， 洛杉矶以北

20

公里的范奈斯机场， 有两条平行跑

道 （

1200

米和

2430

米）， 该机场只

有通用航空飞行， 机场有

668

架飞

机， 每年可起降

50.3

万架次飞机

（每天约

1380

架次）， 仅略少于北京

国际机场。 年收入达

13

亿美元， 带

来

12300

多个直接、 间接由此产生的

工作机会。

从国家层面来看， 机场建设正在

推进， “十二五” 期间， 将加快推进

通用机场建设， 力争

2020

年覆盖所

有县级行政单位， 在通用航空较为集

中的东北、 中南、 华东统筹规划航空

汽油配送中心。 而朱勇珉也透露， 民

航局通用航空机场规划正在制订。

人：专业人员缺口催生培训热

通用航空发展， 同样离不开人。

2010

年末， 中国拥有通用航空专业

人员

4000

人， 平均每个公司具有专

业人员

31

人， 每架飞机仅有

4

人。

而今年前

4

个月， 中国新增通航飞机

达

130

架， 超过去年全年。

中国民航飞行学院校长吴旭勇

说， 随着通用航空的跨越式发展， 每

年新增通用航空器将超过

200

架。 以

每架航空器

2

名飞行员、

4

名机务人

员计算， 我国每年需新增飞行员

400

名， 机务人员

800

名。

赛斯纳飞机的服务工程师许先生

对此深有体会， 他说， 很多人向他咨

询购买飞机时都问能不能配飞行员。

这也催生了航空培训的兴起， 新

成立的俱乐部培训中心如雨后春笋。

不少公司在通航大会打出试飞和飞行

私人执照培训的招牌。 蒲城机场展台

上一家名为西安天颖航空俱乐部的公

司经营私人飞行培训， 记者一问， 他

们说俱乐部正在筹备马上就要弄好，

并热情地欢迎记者改天再来。

精工通航展台一位工作人员说，

想参加飞行私照培训的人越来越多，

上个月公司就招收了

7

名学员。 以该

公司代理销售的西锐

Sr22

飞机来说，

学习到拿照要花费

22.4

万元， 费时

从几个月到数年不等。

吴旭勇说， 飞行学院的毕业生基

本不从事通航飞行， 极少航空院校毕

业生自愿从事通航工作。 飞行执照取

得有飞行小时数规定， 而国内培训机

构往往受限于空域、 机场以及教练人

才等问题， 飞行人才培养难以跟上通

航发展。

针对这种情况， 作为一所国内独

有的民航飞行大学， 中国民航飞行学

院也不愿错过行业大发展的机会， 学

校正在加强飞行人才培训， 建立飞行

私照培训体系应对个人学习飞行热

潮。 建立通航飞行执照系统， 为通航

公司定向培训专门的飞行人。 此外，

还建立了空管人员、 维修人员等通航

人才培训基地。

机：飞机制造加快布局

明星赵本山买飞机， 曾经是大众

津津乐道的话题。 与以往国内通航基

本为农林服务、 科学勘探、 抢险救灾等

不同， 公务飞行和私人飞行正在成为国

内通航增长最快的领域。

2011

胡润财富报告显示， 中国千

万资产富裕人群

96

万人， 亿万资产富

裕人群

6

万人。 调查显示，

1/6

的富豪

计划购买私人飞机。

高远洋博士认为， 未来

5

至

10

年，

中国通用航空器市场总量有望超过

1

万

架。 这显然比民航局预计的 “十二五”

末实现通用航空机列规模达到

2000

架

乐观多了。

高远洋还认为， 未来

10

年公务机

有望达到

1000

架， 且中国买家将成为

购买天价公务机的主力。

“从基础情况看， 我国通用飞机规

模化制造还没有准备好， 产业体系没有

建立， 原来主要为国防服务， 模式是科

研试制体系： 计划—拨款—科研—生产，

不是规模化的工业产业， 不能满足自由

市场。” 金乾生说， 对于民间资本来说，

飞机制造是个长期投资， 难以见收益，

仅以研发成本看， 一款

4

座飞机， 国内

研制需要用

5

年时间， 投入

5

亿元。

中国航空器材集团公司以销售飞机

为主， 集团副总经理杨晓明介绍， 中航

材已为国内多家通用航空公司及众多私

人客户购买各型通用飞机

400

多架及各

种机型的模拟机、 航空器材等。

中航通飞则通过海外收购来抢占飞

机制造制高点。 从今年

2

月到

7

月， 中

航通飞一举完成收购全球第二大通用飞

机制造企业西锐公司。 去年， 中航通飞

从美国拍得

EPIC

飞机公司破产资产， 取

得四款先进超轻型公务机的全部无形资

产， 并获得部分实物资产。 公司自身也

研制了海鸥

-300

等飞机， 目前正在研究

蛟龙

600

大型水陆两栖综合救援飞机。

国外巨头也同样在中国加紧布局，

其中， 赛斯纳与沈飞公司合作， 在沈阳

法库建设年产

750

架的赛斯纳

L162

飞

机生产线。 钻石在山东滨州成立钻石飞

机制造厂， 生产钻石

DA40

固定翼小型

飞机。 欧洲直升机公司与中航工业公司

合作在哈尔滨生产中型直升机外。 空

客、 波音、 湾流、 庞巴迪四大公务机公

司加大了在中国的市场力度及出货量。

图
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为中国国际通用航空大会现场
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