
记者观察

Observation

综合

Overview

B2

2012

年

7

月

3

日 星期二

主编

：

童可 编辑

：

刘骏 电话

：

0755-83514103

广州急刹车 乘用车市场“撞上”限购令

昨日，广州市政府紧急通知，严查限购令后违规售车，对已签购车合同要求公证

证券时报记者 建业 陈楚

突如其来的广州汽车限购令激发

出了广州人前所未有的买车热情， 据

当地媒体报道， 限购令发出后的数个

小时内， 广州赛马场汽车城的火爆场

景前所未有。 短期的火爆却伴随对未

来的担忧， 昨日

A

股市场乘用车类

股均出现明显下跌， 显示出市场对未

来乘用车市场容量的负面展望。

广州市交委

6

月

30

日晚召开新

闻发布会， 宣布将 “系统改善城市交

通及试行中小客车总量调控管理”，

同时发布了 《关于广州市试行中小客

车总量调控管理的通告》， 根据该通

告， 广州市中小客车每年增量配额为

12

万辆， 每月

1

万辆， 暂定执行期

为

2012

年

7

月

1

日至

2013

年

6

月

30

日。 广州成为继上海、 北京和贵

阳之后， 国内第四个对乘用车采取限

制上牌措施的城市。

减少量占比较小

广州限购的消息一出， 当地潜

在购车需求赶在限购期限到来之前

迅速释放， 造就了广州车市

6

月

30

日的午夜狂欢。 更有消息称， 个别

品牌的汽车销售商在

6

月

30

日当晚

的销售数量接近正常月份一个月的

销售数量。

不同的统计口径分别显示，

2011

年广州市乘用车上牌量约为

23

万至

25

万辆， 按限购令规定的一年

12

万

辆配额计算， 减少的数量约为

11

万

至

14

万辆。

从实际影响来说， 招商证券研究

报告显示， 此次广州限购令对汽车销

售的总体影响有限，

2011

年

6

月广

州乘用车保有量为

109

万辆， 截至

2011

年底， 汽车保有量为

170

万辆，

全年汽车上牌量为

30

万辆， 乘用车

上牌量约为

19

万辆， 占

2011

年汽车

和乘用车销量比例分别为

1.6%

，

1.3%

。 总体而言减少量有限。 另有

业内人士估算出， 此次限购令对应

2011

年产销均超

1800

万辆而言， 影

响非常小。

市场担忧示范效应

但是真正引发市场担忧的， 是广

州限购令被推而广之的潜在可能。 光

大证券分析师周励谦就认为， “除了

广州之外， 杭州、 成都、 深圳、 武汉

和南京等地目前也均为交通拥堵所困

扰， 此次广州限购之后， 我们认为其

他交通拥堵严重的城市存在效仿广州

推行限购政策的可能性。”

而一旦其他城市也步广州后尘

推出限购令， 则可能对乘用车行业

产生明显的冲击。 中金公司的压力

测试结果显示， “后续如果主要一

线城市跟进限购政策， 将至少拖累

乘用车行业销量增速

5

个百分点。”

面对这一看上去相当严重的后

果， 券商分析师们对于广州限购令的

示范效应究竟有多大也是莫衷一是。

一方面， 有分析师认为示范效应将会

十分明显， 甚至会冲击市场对国家出

台汽车消费刺激政策的预期； 另一方

面， 也有分析师认为限购只是治标措

施， 难以在大范围内推广， 难以坚持

较长时间。

目前， 全国乘用车产能在快速扩

张确是不争的事实。 据相关媒体的不

完全统计， 国内

30

家主要汽车企业

2015

年的产能规划已达到

4000

万辆，

2011

年全国汽车销量约为

1850

万辆，

同比增长约

2.5%

。 如果要在

2015

年

消化

4000

万辆的产能， 全国汽车销

量的增速需保持在

20%

以上。 由于中

国汽车产销已进入平缓增长期， 未来

汽车产能的消化压力可想而知。

另外， 为规范限购令后的销售行

为， 广州市政府

7

月

２

日发出紧急通

知， 将严查限购令后违规突击售车行

为， 对违规售车将追责， 对已签购车

合同要求进行公证。

利德曼上市不足

5

月

两高管先后请辞

� � � 利德曼 （

300289

） 今日公告称，

公司副总经理易晓琳因合同到期， 已

与公司办理离职相关手续。

利德曼表示， 易晓琳离职系正常

工作安排， 不会对公司的工作及生产

经营带来负面影响， 且不会影响公司

持有的核心技术。

资料显示， 易晓琳毕业于中欧国际

工商学院

EMBA

， 自

2007

年即任职于利

德曼， 在此之前， 曾担任北京四环医药

科技股份有限公司人力资源部经理。

不过， 易晓琳并非利德曼上市后首

位请辞的高管，

3

月

10

日， 利德曼副

总经理杜薇即已请辞。 （李雪峰）

福田汽车签署

1000

台

纯电动环卫车销售合同

� � � �福田汽车 （

600166

） 今日公告，

公司分别与北京华林特装车有限公

司、 北京天路通科技有限责任公司和

中联重科 （

000157

） 签订了共计

1000

辆福田纯电动车 （含底盘） 产

品的采购合同。

此次签订的

1000

辆福田纯电动

车 （含底盘） 产品将用于北京市政环

卫。 目前， 福田汽车已收到买方按合同

汇付的购车定金， 并已陆续交车。 上述

合同顺利履行后， 对公司

2012

年度利

润影响不大， 但有助于公司纯电动车在

国内外市场的推广。

（文泰）

青松股份樟脑产品

获欧洲

GMP

证书

� � � � 青松股份 （

300132

） 今日公告，

公司樟脑药品生产质量管理规范

（

GMP

）生产车间于

6

月

6

日顺利通过

了欧洲

GMP

官方的现场审计， 并于近

日收到了德国官方颁发的樟脑原料药

欧洲

GMP

证书， 由此成为全球首家

持有欧洲

GMP

证书的樟脑生产企业。

青松股份表示， 本次取得樟脑原

料药的欧洲

GMP

证书后， 公司樟脑产

品即可正式作为原料药进入欧盟市场，

将对公司的生产经营产生积极影响。

（李雪峰）

新闻短波

Short News

六汽车股跌逾

6% 85

只基金受累

其中，上汽集团涉及重仓基金最多，达到了

59

只

证券时报记者 木鱼

受突然宣布的广州汽车限购令政

策影响， 昨日汽车股全线熄火。 其中

6

家汽车类上市公司昨日大跌超过

6%

， 最多下跌达到了

8.47%

， 这

6

只汽车股今年一季报

96

次进入了基

金十大重仓股， 涉及到了

85

只基金，

其中有

2

只基金持有这

6

只汽车股超

过基金资产净值的

10%

。

据悉， 昨日开盘后汽车股就出现

明显下跌， 上汽集团领跌， 盘中触及

跌停， 收盘大跌了

8.47%

， 广汽集

团、 长城汽车和华域汽车昨日收盘跌

幅超过了

7%

， 分别为

7.92%

、

7.42%

和

7.02%

。 此外， 悦达投资和一汽轿

车的昨日下跌幅度也接近

7%

， 分别

为

6.86%

和

6.54%

， 上述

6

只股票都

是小汽车整车生产厂商， 受到广州汽

车限购政策的影响较大。

天相统计数据显示， 上述

6

只

汽车股中上汽集团涉及基金范围最

广， 到达了

59

只基金， 其中

10

只

基金持有上汽集团占基金资产净值

的

5%

以上， 博时主题和鹏华消费分

别持有基金资产净值

8.18%

和

7.2%

的上汽集团。

其次是华域汽车涉及

14

只重仓

该股票的基金， 其中华安基金公司旗

下的华安优选、 华安主题和基金安信

持有比例超过了

5%

； 长城汽车被

9

只基金重仓持有， 但无一基金持有比

例超过

5%

； 一汽轿车和悦达投资分

别被

7

只和

6

只基金重仓持有， 但均

没有持有比例超过

5%

的基金； 广汽

集团被华夏复兴重仓持有， 占该基金

资产净值的

5.94%

。

如果考虑到一些基金同时持有

2

只

或以上上述汽车股，

2

只基金把

10%

以

上的资产净值投资在了昨日大跌的

6

只

汽车股上， 分别为华安优选和华安主

题， 这两只基金合计重仓持有上汽集团

和华域汽车总量分别达到基金资产净值

的

11.22%

和

10.71%

， 再加上所持有的

其他汽车股票， 昨日汽车股大跌让这两

只基金的净值下跌

1%

左右。

昨晚沪身交易所公布的交易席位信

息显示， 上汽集团卖出前五大席位中有

4

个为机构席位， 买入前五大席位全部

是机构席位； 广汽集团卖出前五大席位

都是机构席位， 而买入都是券商营业部

席位； 一汽轿车卖出前五大席位全部是

机构席位， 而买入前五大席位有四个是

机构席位。

业内专家分析， 这些汽车股席位信

息显示， 以基金为主的机构席位在上汽

集团和一汽轿车上买卖量都非常大， 显

示出机构席位对这两只汽车股的分歧严

重。 上汽集团的买入与卖出前五家席位

均为机构投资者。 而一汽轿车在五家机

构齐齐抛售之际， 也有四家机构专用席

位逢低吸纳， 其中买一的机构大手笔扫

货

3198

万元， 不仅占当天成交额的

22%

， 也远远超出买一机构的

1545

万元。

而五大机构席位一致卖出地处广州

的广汽集团， 显示出机构认为广州汽车

限购政策对广汽集团长远影响更大一些。

目前， 限购令对市场的心理影响远

大于实质影响， 但如果未来其他城市纷

纷效仿的话， 汽车的销量预期就会更

差。 此番汽车股的下跌， 恐怕只是一个

开始。

谨防限购副作用

自主品牌躺着也中枪

证券时报记者 建业 陈楚

大约

3

个月前， 一家自主品牌的

上市乘用车生产企业的副总曾对记者

感叹， 市场上合资品牌及进口豪车价

格一降再降， 自主品牌的乘用车销售

已是越来越难。 如今， 受到限购政策

影响， 自主品牌更是雪上加霜。

日前， 广州宣布实施小客车总量

调控管理， 与上海和北京一样， 此举

意在通过行政手段控制乘用车的上牌

数量。 但根据北京和上海的经验， 控

制乘用车上牌的措施造成最直接的结

果就是中高端进口或合资品牌车上牌

量的增加和自主品牌经济型轿车上牌

量的下降。 其中， 从北京的经验来

看， 限购政策执行后， 北京地区自主

品牌的市场占有率下降了

50%

左右。

这种结果与国家鼓励发展自主品牌的

产业政策背道而驰。

业内普遍认为， 对于好不容易得

到购车资格的消费者， 会更倾向于一

步到位， 而不是买一辆低端车型过

渡。 以上海为例， 一块上海当地车牌

在今年

6

月份的拍卖价格超过

5.5

万

元， 于是车主将这两副价值

5.5

万元

的铁片挂在价值三四万元的自主品牌

汽车上的概率变得微乎其微。

广州出台限购令的原因， 核心是

一句话： 城市面临持续增加的交通负

荷压力。 但事实上， 北京、 广州的家

庭汽车拥有率并未达到或超过发达国

家大城市水平。

虽然限制措施给自主品牌企业带

来冲击， 但从北京、 上海等地的经验

来看， 短期内限制上牌的措施对减少

城市尾气污染、 降低城市交通压力是

有一定作用。 那么在一些城市 “不得

不限” 的情况下， 或许有必要考虑限

制措施对汽车市场的影响， 而不仅仅

是一刀切式的一限了之。 事实上， 城

市管理的现状和思路、 效率如果不提

高的话， 城市交通拥堵的问题绝不可

能因为限购令而迎刃而解。 试问， 实

行限购令的城市， 有哪个又缓解了交

通拥堵的 “老大难” 呢？

对此， 具有参考意义的或许是此

前国家对不同排量的汽车实施差别化

的购置税政策。 在这一差别化的政策

推动下， 小排量汽车的销量一度增长

强劲。 当然， 自主品牌经济型轿车与

豪车不能以内外资或价格作为区分，

但既然采取限制措施的初衷是为了环

节污染、 降低交通压力， 有利于实现

这一目标的适当区分标准应是可以考

虑的选项。

在进口或合资品牌豪车不断降价

的竞争下， 自主品牌的空间已受到压

缩。 而未来更多城市出台限购政策是

大概率事件， 如何减少对主品牌产品

的冲击或许是相关机构在出台限制措

施前必须考虑的问题。

而且， 限购令的调控对象是中小

客车， 这些车的消费者一般都是普通

城市居民， 一刀切的限购令， 不仅对

国家扩大内需的政策毫无裨益， 而且

单纯地限制中小客车， 等于变相剥夺

了普通老百姓便捷出行的权利。 试想，

当普通老百姓因为限购令只能挤公交，

有权有势者坐豪车或公务车出行方便

之时， 整个社会对公平公正的吁求，

一定更加强烈。

CFP/

供图

广州执行限牌购车，

4S

店午夜忙售车

CFP/

供图

奥拓电子遭二股东减持

3.19%

� � � � 奥拓电子 （

002587

） 今日公告，

公司第二大股东深圳市国成科技投资

有限公司在

6

月

21

日

29

日累计减持

奥拓电子

348.28

万股， 占奥拓电子总

股本的

3.19%

， 套现金额达

3616

万元。

资料显示， 奥拓电子于

2011

年

6

月

10

日上市， 今年

6

月

11

日及

6

月

21

日分别有

2400

万股、

1300

万股限售股

解禁流通， 深圳市国成科技投资有限公

司减持首日即为

6

月

21

日。 （李雪峰）

苹果支付唯冠

6000

万美元和解

中国上市公司舆情中心

昨日下午， 广东省高级人民法院

在其官方微博中透露， 苹果与唯冠之

间的

IPAD

商标案已经达成和解， 苹

果向唯冠支付

6000

万美元 （约

3.81

亿元人民币）。 这意味着两者之间的

IPAD

商标争夺落下帷幕。 苹果取得

唯冠所持有的

IPAD

商标， 迈过其新

IPAD

在国内上市的一大绊脚石。

据悉， 承办案件的合议庭认为，

为使纠纷双方利益最大化， 调解是

最佳选择。 目前唯冠公司债权人已

达数百人， 其最大的财产估值主要

集中在

IPAD

商标的价值上， 诉讼

前， 涉案商标已被数个银行申请轮

候查封， 一旦该商标价值发生贬损

的话， 将会导致债权人更大损失。

广东省高院为此创造条件让双方交

换意见， 并尝试最大限度满足双方

的合理诉求。 因双方均有调解的意

愿， 最终确认以

6000

万美元一揽子

方案， 解决有关

IPAD

的商标权属纠

纷， 同时签署了调解协议。

据中国上市公司舆情中心了解，

有关调解协议已于

6

月

25

日生效。

苹果公司于

6

月

28

日向该案的一审法

院深圳市中级法院申请强制执行民事调

解书。 昨日， 深圳中院于向国家工商总

局商标局送达了将涉案

IPAD

商标过户

给苹果公司的裁定书和协助执行通知

书。 而作为协议的一部分， 苹果已经把

款项打到广东高院的指定账户中。

外界普遍认为， 和解是双方双赢

的结果， 相当于苹果花费

6000

万美元

购买了

IPAD

的商标， 从而防止其

I－

PAD

在国内的销售变成侵权行为。 而

唯冠则可用其获得的补偿来偿还债务。

唯冠董事长杨荣山则在接受媒体采访

时确认， 将向苹果转移

IPAD

商标， 其

后进行重组， 并解释称， 此前提出的

数亿美元索赔， 不是完全从企业角度

出发给出的。

双方和解的消息最早由广东省高院

在其官方微博中发布， 使得有关消息迅

速成为网络热点。 对于双方和解， 网友

们有不同意见。 有网友认为， 起个名字

就有

6000

万美元， 以后大家可以去抢

注商标然后坐享其成。 也有人认为， 羊

毛出在羊身上， 最终买单的还是中国消

费者。 此外， 有网友认为， 外国企业在

海外抢注中国商标的行为也不少， 唯冠

此举无可厚非。 但也有网友质疑称， 缺

乏核心技术和专利优势， 仅靠打法律擦

边球和天上掉馅饼， 犹如守株待兔， 对

长远发展没有好处。

唯冠称之前要价并非

完全从企业角度考虑

。

葛洲坝

16

亿参股铁路通车

� � � � 葛洲坝 （

600068

） 今日公告，

2012

年

7

月

1

日， 公司参股的沪汉

蓉铁路湖北有限责任公司投资兴建

的武汉至宜昌的汉宜铁路正式通车，

投入运营。

2008

年

7

月

3

日， 经公

司第四届董事会第六次会议审议通过，

公司出资

16

亿元参股了沪汉蓉铁路湖

北有限责任公司， 占其投资项目的资本

金总额的

10.11%

。

（靳书阳）


