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节后首周机构调研追逐热点

证券时报记者 仁际宇

虽然上周是春节后第一个工作

周，但机构已经开始四处调研，上市

公司接待调研的频次和家数基本恢

复到年前水平。 在这一周里，机构调

研的主要方向与市场热点结合得十

分紧密。

上周，兴源过滤接待了两波机构

调研，其中有一家机构

1

月份刚刚完

成调研， 又再度参与了上周的调研。

兴源过滤突然引发机构关注的主要

原因是

1

月底，浙江省委书记夏宝龙

在《人民日报》撰文阐述了浙江“五水

共治”的决策，而市场认为兴源过滤

将直接受益于“五水共治”。

2013

年底，浙江省政府作出“五

水共治”的重大决策，谋划推进治污

水、防洪水、排涝水、保供水、抓节水

的具体举措。 兴源过滤在上周接待机

构投资者调研时表示，通过深度参与

浙江省“五水共治”行动，公司将加快

实现从压滤机制造商到核心环保设

备制造商、环保工程系统集成商和环

境治理综合服务商的转型升级。

在兴源过滤接待机构投资者调

研的

2

月

11

日和

12

日，公司股价开

始启动。 其中

11

日收盘涨

1.15%

，盘

中最高涨幅超过

5%

； 此后的

12

日至

14

日，兴源过滤股价连续

3

个交易日

涨停。 深交所龙虎榜显示，在

12

日至

13

日的两个涨停交易日中，有多个机

构席位参与交易， 其中有机构席位累

计买入约

2078.4

万元。

此前， 有消息称苹果公司即将推

出的

iPhone6

会采用蓝宝石玻璃屏

幕，

A

股蓝宝石概念因此受到市场关

注。上周，属蓝宝石概念的晶盛机电和

东晶电子均迎来了多家机构调研。

其中， 晶盛机电在接待调研时表

示，蓝宝石在高端手机镜面、手表镜面、

军用方面等均具有很大的市场。公司对

产品的市场前景非常看好，也对自身产

品品质和成本非常有信心。 目前，公司

上虞厂区的中试基地正在进行大规格

晶体拉晶工艺的优化研发，以期达到高

成品率与更低的生产成本；内蒙厂区一

期主要厂房基建外围已经基本完成，今

年上半年能够建设完成并开始陆续投

入蓝宝石炉并进行生产。 公司也非常重

视目前蓝宝石的市场机会，正在争取加

快该方面的动作。

机构对东晶电子的调研也围绕蓝

宝石业务展开，东晶电子表示，目前蓝

宝石衬底已分批送样， 正在客户认证

过程中。

特斯拉中国产业链向A股公司招手

见习记者 翁健 徐然

近期， 受市场热炒特斯拉概念影

响， 已有多家相关公司公布股票交易

异常波动公告，包括天齐锂业、金瑞科

技等。而均胜电子、万向钱潮和长信科

技则发布澄清公告， 称未与特斯拉建

立合作关系。

A

股上市公司与特斯拉

频传绯闻，且有愈演愈烈之势。

特斯拉搅动了国内资本市场，相

关产业链是否会随着它的到来发生变

化？对此，证券时报记者选取了与之最

为贴近的两个相关产业———锂离子电

池和充电网络建设进行了相关采访。

撬动锂电池产业

由于特斯拉， 市场对新能源汽车

的关注前所未有， 而电池是决定现阶

段电动汽车发展进程的关键因素。

由于目前储备技术还是延续离子

导电路线， 现阶段大多数国家都把锂

电池作为发展重点。

锂电池主要由

4

部分构成， 分别

为电极、电解液、隔膜和包装材料。 在

2013

年， 由于新能源汽车概念渐热，

国内锂电池上市公司争相布局， 各条

生产线陆续上马。

中国电池网董事长于清教表示，

目前网站监控的公司超过

100

家，但

真正原来做电池的只有

20

多家，其余

公司都是转型而来。

“一是新能源行业受到国家的政

策支持， 二是锂电池产业也确实代表

未来发展方向， 所以一些公司纷纷加

入到锂电淘金热中， 很多公司都是原

主营业务不景气而半路转型。 以杉杉

股份为例，公司以前是在宁波做服装

服饰的， 但之后由于服装行业不景

气， 公司进入锂离子电池材料行业。

如今，杉杉股份在锂电池四大材料生

产中已经能排前

5

名，而锂电材料营

收占其总收入的比例超过了

65%

。 ”

于清教说。

数据显示， 锂电池需求正进入加

速成长期，到

2020

年，处于高速成长

期的电动汽车将占到锂电池总需求的

70%

。 综合来看，预计

2013

年至

2015

年锂电池需求增速分别为

32%

、

38%

和

47%

，“十三五”期间锂电池需求的

平均增速将在

33%

左右。

但由于现阶段电动汽车发展未达

预期， 大规模投入也使锂电池产业链

出现了某种程度的产能过剩， 随之出

现毛利率下降的问题。

中国电池网数据显示，

2013

年前

11

个月，全国电池制造行业完成主营

业务收入

3728.50

亿元， 同比增长

11.31%

， 但成本同比增长

11.85%

，高

于主营业务的增长速度。同时，行业亏

损总额快速增加， 亏损额达到

38.97

亿元，同比增长

31.65%

；同期亏损面

同步放大 ， 电池 行 业 亏损面为

19.69%

，同比增长

2.42%

。

但巨大的发展前景依然让不少公

司加大投入，金瑞科技是个典型案例。

特斯拉是全球唯一采用镍钴铝（

NCA

）

体系的量产车， 而金瑞科技是国内唯

一生产

NCA

前驱体并给日本松下供

货的公司， 可谓较为正宗的特斯拉概

念公司，因此在资本市场备受青睐。从

股价反应来看， 公司已连获

5

个涨停

板，

2014

年首个交易日至

2

月

14

日，

金瑞科技从最低的

8.05

元

/

股飙升至

16.75

元

/

股，涨幅高达

108%

。

据了解，金瑞科技现有

NCA

与镍

钴锰三元材料（

NCM

）前躯体生产线

各一条，

NCA

设计年产能

1000

吨，

NCM

年产能达到

1500

吨。 但在

2013

年上半年，公司

NCA

产品月产量不超

过

30

吨，而

NCM

上半年的销售量也

只有

350

吨左右。

面对如此之低的产能利用率，金

瑞科技却抛出了扩建计划， 其中把锂

电前驱体 （

NCA

、

NCM

） 产能设计为

3000

吨

/

年， 对此有投资者提出来了

质疑。金瑞科技回应称是“根据公司对

未来锂电市场需求的预测， 达产达销

有市场和客户基础”。

金瑞科技可谓如今锂电池产业整

体的缩影，一边是不断大规模地投入，

一边是产出的不对等， 特斯拉是否足

以在未来撬动整个锂电池产业链？ 对

此，于清教表示，特斯拉点燃的只是锂

电池产业的冰山一角， 行业发展不只

局限动力锂电池。

“锂电池在我国发展也不过十来

年，不仅在电动交通工具市场，在消费

类电子产品市场和储能市场， 锂电池

都有大作为，市场还是比较广泛的。 ”

于清教说。

目前， 国内生产的锂电池在消费

类电子产品上的使用已较为成熟。 根

据中国电池网提供的数据， 这个市场

的锂电池需求量今后几年的增长速度

会维持在

15%

左右。 由于中国企业会

在智能手机、 移动电源等产业上取得

更快发展，因此，该市场中国内企业锂

离子电池的供应量未来几年大致会维

持

27.01%

的年均复合增长率，发展速

度高于全球。

而锂电池在储能市场的应用，主

要体现在移动通讯基站电源的建设。

数据显示， 移动通讯基站电源市场对

电池的需求规模

2012

年大约是

5000

万

KWh

， 比

2012

年锂电池的全部销

量还要大得多。

“这个市场目前基本上还都是使

用铅酸电池，只要在性价比方面合适，

锂离子电池将快速取代铅酸电池。 目

前各方面条件已基本成熟， 锂离子电

池在这个市场大规模取代铅酸电池的

时代已经到来。 ”于清教称。

超级充电站国内难推广

特斯拉电动汽车的高续航能力受

人称道， 随着特斯拉汽车正式发售，充

电网络建设问题也备受人们关注。有消

息称，特斯拉正计划在中国打造一个超

级充电站网络，让电动汽车车主能够在

长距离行驶途中进行免费充电。

许多上市公司也传出了与特斯拉

合作的“绯闻”。记者采访得知，国电南

瑞已与特斯拉有过接触， 但双方并没

有涉及超级充电站的问题， 而是对充

电桩等充电设备进行过探讨。

国电南瑞大区经理李潇睿表示，

中美两国在充电标准方面有所差异，

很多东西都仍需进行摸索。 虽然两家

公司目前并没有达成任何协议或者意

向，但是不排除合作的可能，一切都还

没有敲定。

业内人士认为， 特斯拉超级充电

站能否“落地”中国，取决于特斯拉与

电力供应商等多方的协商情况。 在美

国， 特斯拉超级充电站可实现太阳能

发电，除去充电所需，多余电量上网；

在充电高峰时段， 则是从电网上获取

电量。而在中国，特斯拉将会与电力商

采取什么样的合作模式， 何时达成合

作协议， 都将影响到超级电站的开工

建设。同时，能否取得土地也是一个关

键因素。

“特斯拉进入中国，必然还是以家

庭充电为主。 特斯拉的超级电站短期

内在中国很难推广。”汽车行业分析师

钟师认为， 快速充电站和电池更换站

并不会是家用电动车的首选， 充电站

的作用更接近于“急救站”，而不是日

常使用。 随着电动车续航里程的不断

上升， 用户自行在家充电已可以满足

日常中短距离的正常行驶。

“未来，家用壁挂式或柱式充电桩

将是解决电动车充电问题的首选方

案。”钟师为记者打了一个比方，“这就

类似于自来水网络。 自来水公司将管

道接入千家万户， 然后每家根据使用

需求安装合适的水龙头。 将来电动车

普及以后，电网会像自来水公司一样，

将所需电路引到各家车库， 然后消费

者根据所购买的不同电动车来配备充

电电装和充电枪，也就是‘水龙头’。 ”

而特斯拉旋风的到来， 有助于推动这

一网络的加快布局。

目前， 作为电动汽车的配套基础

设施， 充电桩和充电站数量不足一直

被视为限制电动车推广的重要原因。

科技部发布的《电动汽车科技发展

“十二五”专项规划》指出，到

2015

年左

右， 将在

20

个以上示范城市及周边建

成

40

万个充电桩、

2000

个重换电站构

成的网络化供电体系，满足电动汽车大

规模商业化示范能源供给需求。

从目前来看， 已建成的充电桩和

充电站数量都与这一目标相去甚远，

而且充电桩还未能开始走入家庭。 充

电桩和充电站的增长速度与电动车增

速较为一致，两者都没有达到预期。

但是， 特斯拉的到来有望盘活国

内现有的充电设施， 加之国家政策进

入“蜜月期”，充电网络建设产业将加

速增长。 “从

2014

到

2015

年，国内的

充电网络建设将得到比较好的规划，

存在巨大商机。 原先已在生产相关设

备和建立一定站点的公司， 例如奥特

迅、许继电气和万向集团，将优先获得

发展。 ”于清教表示。

另外， 自用车与运营车的充电网

络建设有所区别。 自用车与运营车辆

的不同商业定位和具体实施路径，使

两者的配套基础设施建设规划是不同

的。比如自用车需要对主干网、电动车

保有量高的地区配套具有一定密集度

的充电桩、充电站等，但是运营车由于

有一定运输半径，所以可以作为试点，

在北深上广等重点区域先行覆盖充电

站等。

招商证券新能源行业分析师彭琪

说：“由于国情限制， 所以需要伴随电

池、 电源管理系统成本的下降作为契

机，逐步进行自用电动车的推进工作。

相应的充电设施建设需要逐步推行，

不适合一次性出台。 但是方向性是非

常确定的， 时点则需要根据实际市场

发展步伐判断。 ”

万向集团1.49亿美元

力压李泽楷拍得菲斯克

见习记者 翁健

落槌，万向集团胜出！日前，美国混

合动力汽车制造商菲斯克（

Fisker

）的破

产资产拍卖结果出炉。经过

19

轮竞标，

万向集团力压李泽楷掌控的混合动力

技术控股公司，成功拍得菲斯克，只待

美国破产法庭

2

月

18

日确认。

菲斯克的拍卖从北京时间

2

月

13

日开始，到

15

日结束，历时长达

3

天。菲斯克的声明显示，万向集团的收

购价格高达

1.49

亿美元（约合

9.04

亿

元人民币）， 其中包括

1.26

亿美元的

现金，而知情人士透露，李泽楷提出的

初始出价仅约

5500

万美元。

除了 “土豪” 级别的收购价格之

外， 万向集团还拥有菲斯克的原电池

供应企业。

2012

年

12

月

11

日，万向

集团收购美国

A123

系统公司获得了

美国特拉华州破产法院的批准。

A123

系统公司是菲斯克惟一电池供应商，

正是

A123

系统公司停止供应电池而

导致菲斯克于

2012

年停产。

于

2007

年成立的菲斯克汽车公

司， 早在

2009

年便推出自己的首款混

合动力车型。 当时这款名为

Fisker

Karma

的混动汽车，

5.9

秒的百公里加

速可谓性能卓越，其类似于鲨鱼的霸气

车头与动感的车身相比特斯拉的

Mod－

elS

车型也是有过之而无不及。 菲斯克

公司原计划于

2011

年登陆中国市场。

2012

年末， 由于

A123

系统公司

停止向菲斯克提供电池， 债台高筑的

菲斯克开始在全球寻找购买者， 并把

目标锁定在中国或欧洲。 而国内企业

对这一家电动车企也是趋之若鹜，包

括东风汽车、吉利汽车、北京汽车、万

向集团和李泽楷旗下的混合动力技术

控股公司都与菲斯克有过接触。

经过多方博弈， 各家企业陆续退

出收购行列， 只剩李泽楷的混合动力

技术控股公司准备以

1.5

亿元人民币

的价格收购菲斯科资产。按照计划，今

年

1

月

3

日美国法院将为该交易召开

听证会，确认是否批准收购。但原先已

放弃收购的万向集团却再度杀出，在

召开听证会前夕阻击李泽楷，在

2013

年

12

月

31

日向已破产的菲斯克提出

收购报价。之后，美国法院决定将菲斯

克进行公开拍卖。

最终，万向集团力压李泽楷，成功

竞得菲斯克，而这标志着鲁冠球的“汽

车梦”即将实现。作为中国最大汽车零

部件企业的掌门人， 鲁冠球一直致力

于向整车制造转变，曾发出“我这辈子

造不了车，我儿子也要造”的豪言。 此

次成功收购掌握电动增程式专利技术

等

300

个专利的菲斯克， 万向集团正

式进军新能源汽车领域。

除了万向集团，记者注意到，多家

汽车零部件企业试图涉足整车制造。

2014

年初，一直以生产工程机械用柴

油机著称的潍柴动力， 宣布进军轻型

车市场并发布“英致”品牌。据悉，通过

对重庆嘉陵川江汽车的收购， 潍柴动

力获得了乘用车的生产资质； 而主营

业务为电池产品的亿纬锂能也正在积

极争取整车生产资质。

铁总调高货运价格

大秦铁路增收43亿

证券时报记者 杨苏

2

月

14

日，

3

家上市公司收到中

国铁路总公司发出通知：自

2

月

15

日

起，调整铁路货物运价，铁路货物运价

由政府定价改为政府指导价。

大秦铁路今日公告， 与公司相关

的铁路货物运价调整政策主要包括：对

全路实行统一运价的营业线货物平均

运价水平每吨公里提高

1.5

分。其中，大

秦铁路主要货物运输品类煤炭适用

4

号运价， 其运价水平基价

1

由

13.8

元

/

吨公里上调至

15.5

元

/

吨公里， 基价

2

由

0.0753

元

/

吨公里上调至

0.089

元

/

吨

公里。 大秦、京原、丰沙大三线本线煤炭

运输运价率每吨公里提高

1.5

分。

大秦铁路测算， 根据上述货物运

价调整政策，按照

2013

年公司业务量

及核算口径初步测算， 营业收入预计

增加约

43

亿元。

广深铁路今日称，经初步测算，预

计此次运价调整对公司经营业绩并不

构成重大影响。

铁龙物流今日也公告， 本次铁路

货运价格调整对公司铁路货运相关业

务的盈利没有重大影响。

� � � � 步入马年的 A

股市场， 首先烙上

了特斯拉的印记。 2

月 10 日，市场出现

近年来少见的放量大涨行

情，有 20 多只与特斯拉相

关的个股涨停， 其中锂电池板块涨幅接近

6%，在之后的几个交易日，特斯拉概念板

块走势继续强劲。

A股电池产业链公司一览

特斯拉

2013

年季度销量和单量毛利统计

资料来源：中银证券、中信证券
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