
智能汽车业绩可望爆发 无人驾驶商用还很遥远
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春节以来， 无人驾驶汽车概念热

持续发酵。 但从中国上市公司研究院

调研的情况来看，未来

5

年内，无人驾

驶大规模商用的概率很低， 而智能汽

车今明两年即可出业绩。所以，从投资

的角度来看， 关注智能汽车要比关注

无人驾驶实在得多。

无人驾驶短期商用无望

2015

年

11

月， 谷歌提交了无人

驾驶汽车的设计草案；

2015

年

12

月，

百度的无人驾驶汽车完成首次路测，

并提出了

3

年实现自动驾驶汽车的商

用化，

5

年实现量产的目标。百度还预

测， 未来

10

年的新增汽车中

80%

将

是新能源汽车，

80%

的汽车将会用到

自动驾驶技术， 与之紧密相关的无人

驾驶汽车的市场规模可达万亿。看来，

无人驾驶万亿盛宴即将开席， 资本市

场由此兴起了一股无人驾驶热。 但事

实上， 无人驾驶起码

5

年内难以实现

商用化。

首先， 短期内高昂的成本将制约

商用化。比如，目前百度无人车的一台

车载雷达的成本就要

70

万元，一辆无

人驾驶汽车的成本需要几百万元，这

样的制造成本将严重制约商用化。

其次是技术问题。 谷歌的无人驾

驶汽车技术最为先进， 但目前也只能

在美国西部等地理环境较好的地方使

用， 还未实现在东部地区的雨雪环境

下行驶。即使在西部，近期也出现了无

人驾驶汽车的交通事故。 而在中国和

东南亚一些地方， 各地的交通标识差

异大，路况复杂，短期内无人驾驶技术

难以达到如此高的路况要求。去年，百

度的无人驾驶汽车在北京市内的路测

取得成功，平均时速达到

105km/h

。 但

有业内专家认为， 百度无人车团队在

30

多公里的测试道路上大约测验了

12

个月，实测之前的勘察和路况信息

都已经做了充分的准备， 而且由于路

测时间较短， 其自动驾驶系统与所改

装的车辆的长期兼容性、 稳定性都存

有疑问。

最核心的问题是法律法规上的障

碍。 无人汽车一旦发生事故其保险责

任如何认定， 以及汽车厂商和保险公

司的利益如何分配， 目前远没有解决

方案。 去年

10

月，为了加快自动驾驶

立法进程，沃尔沃、谷歌与奔驰首先表

态， 如果自动驾驶车在自动驾驶状态

下发生事故， 或者因为技术原因发生

事故，厂商愿意承担责任，但这只是第

一步。而从国内来看，法律和保险问题

需要更长的时间来协调。

智能汽车有望成热潮

2012

年之后，车厂将关注点转移

到智能汽车电子。截至目前，在汽车内

部的电子技术上， 现有的通讯技术还

很落后，现在

99%

的汽车内部通信线

路都是

1

兆的， 难以满足汽车内部大

量信息传输的需要。所以，如果将汽车

变成一个移动智能终端， 人们出行的

方式与体验随之会彻底地改变， 市场

空间也非常大。可以说，在无人驾驶技

术与相关的法律法规完全成熟之前，

基于辅助驾驶的移动互联智能汽车电

子将是未来几年的热点。

全球各大汽车厂商都在

4G

智能

汽车领域积极布局，德国奔驰、宝马和

奥迪于

2013

年

10

月开始采用高通平

台的

4G

模块用于前装的智能汽车电

子市场。 特斯拉在去年

9

月发布了采

用基于

Nvidia Tegra 4

加高通

4G

芯

片平台的

Model X

车型。 国内大众、

东风等已开始使用

4G

平台的汽车电

子系统。 因此，相对于无人驾驶，智能

汽车方面今年将有业绩出现。

市场前景方面，随着汽车智能化、

电动化和共享化成为未来汽车发展的

趋势， 汽车电子产品在新一代汽车制

造成本中的比重越来越高。数据显示，

当前新能源汽车中汽车电子的成本占

比大约是

47%

左右，远高于紧凑型汽

车的

15%

和中高档轿车的

28%

，而一

些纯电动汽车的汽车电子成本占比甚

至可以高达

65%

。 新能源汽车市场呈

现爆发式增长， 将拉动智能汽车电子

很快进入快速增长阶段。

中国相关企业的机会

目前， 全球汽车电子产业链不在

中国，以德国、美国、日本和韩国的汽

车电子巨头为主， 一线的汽车电子品

牌包括哈曼、德尔福、大陆、博世等，主

要给一线汽车品牌供货。但是，在汽车

智能化时代， 中国企业已在智能汽车

的各个关键领域积极布局， 有望在未

来的市场格局中实现弯道超车， 在车

联网、 智能驾辅系统等几大领域获得

大片市场。

作为用户来说， 车联网通常的使

用场景有两个： 一方面是通过车载电

脑把车辆的实时数据通过车辆自检系

统与云端进行交互， 例如车辆出现故

障的情况下用户不用将车开到

4S

店，

而是通过车联网链接维修厂商， 线上

排查汽车故障，并提示车主和

4S

店进

行处理，大幅度降低了维修成本，提高

了行车的安全系数。

另一方面是作为人机交互的入

口， 车主人群的消费习惯有非常大的

价值， 车联网可以利用这些数据建立

一个

O2O

或者

LBS

的消费入口，对于

消费者和商家而言有非常大的意义。

比如百度推出的

carlife

， 整合行车数

据，未来在定期服务、加油、后期的保

养整合方面将创造很大的价值。 车联

网还可以催生创造出新型的商业模

式， 例如汽车租赁和现在国外流行的

UBI

车险，利用车联网、大数据模式下

收集的高质量数据， 根据驾驶习惯来

制定租赁费率和保险标准， 这是对传

统风险定价模式的颠覆。

对于公共管理和公共服务来说，车

联网也具有极大的价值， 如交通管理部

门通过车联网实现道路事故的实时监控

和责任认定。目前的问题是，车联网联上

的汽车还很少， 一旦在一个小城市都有

上万辆车联上网后，价值就出来了。

智能驾驶辅助系统是实现智能化

和无人驾驶的前提， 由此带动安全控

制系统

(

包括

ADAS

、

TPMS

等

)

市场需

求快速增长。

常见的驾驶辅助系统有车道偏离警

告、车道保持警告、盲点监测、自适应巡航

等。驾驶辅助领域的刚需可能是倒车影像

技术，美国等一些国家已经强制要求乘用

车配备倒车雷达，中国现有车辆的装配比

例还不高，前后装市场上的空间很大。 由

于驾驶辅助系统是实现无人驾驶必不可

少的组成部分，中国汽车电子企业通过引

进国际一流的汽车安全系统团队等方式，

结合车联网和其他关键零部件技术，提供

完整的智能汽车解决方案。

国内如保千里和欧菲光这类公司在

汽车摄像头领域走在国内前列。 车载雷

达技术上如亚太股份的毫米波雷达和巨

星科技的

3D

激光雷达都是未来实现无

人驾驶必不可少的组成部分。 汽车安全

控制系统正处于导入与成长期， 德勤预

测

2020

年

ADAS

市场规模将近

400

亿

美元， 车载信息系统市场规模超

800

亿

美元。

目前， 大众和东风已开始在新车上

配置基于

4G

平台的中控台等， 预计明

年将大规模配置， 相关配套企业的业绩

可能将随之爆发。

（研究员 顾惠忠 见习研究员 雷晨昊）
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数一数智能汽车领域有竞争力的公司

中国上市公司研究院

智能系统：

均胜电子和亚太股份

均胜电子（

600699

）近年来通过全球

并购， 精准布局智能汽车和新能源汽车

领域。 近期并购的

KSS

公司和

TS

道恩

公司信息板块业务进一步完善了公司的

“智能汽车

+BMS+

高端功能件总成

+

机器

人”四大战略。

均胜电子的优势硬件人车交互产品

HMI

将会和

TS

德累斯顿车载信息系统

进行有效软硬件结合， 同时将结合

KSS

公司在汽车主被动安全方面的历史积累

技术，成为用户使用汽车的直接入口，巩

固了均胜汽车电子产品在全球的地位。

亚太股份（

002284

）是国内研发生

产整套汽车制动系统的一级汽车零部

件供应商，公司成功研发并批量生产的

ABS

系统打破了国外品牌的垄断格局。

近年来公司积极布局智能驾驶领域。

亚太集团已经联合了前向启创、钛马

信息、智波科技、苏州安智等参股公司在

汽车智能驾驶产业布局。 公司与前向启

创、钛马信息共同出资设立“浙江网联汽

车主动安全系统有限公司”， 亚太股份控

股

60%

，前向和钛马

20%

参股。 技术层面

上， 亚太股份的主动安全控制技术

ESC

线控主动刹车系统已经小批量生产，今年

的产量将会扩大。亚太股份在主动控制安

全模块上，把

ADAS

算法、钛马车联网信

息、 智波雷达和安智集成技术集合成智

能驾驶集成化、系统化和模块化的产品。

车联网:金固股份

金固股份（

002488

）以全资子公司特

维轮网络（汽车超人）为中心，先后入股

上海语境、苏州智华和车友网络，并与浙

商保险战略合作涉足汽车保险， 形成一

套较为完整的智能汽车生活发展战略。

汽车超人是一家集合洗车、轮胎、美

容、 维修等一站式的

O2O

服务平台，线

上通过自有平台加第三方平台结合的方

式， 线下用协议加盟的方式整合线下的

服务门店，合作门店超过

20000

家。

上海语境的车联网项目模式正处于

优化和演进的过程中。 公司介绍，目前语

境搭载硬件最主要的用户群体是自驾车、

出租车群体，未来已经在筹划针对卡车司

机和货车司机开发新的产品。 据了解，最

新数据平台已经有超过

80

万的用户量。

苏州智华是一家智能驾驶

Tier 1

（一级供应商）公司，能提供软硬结合的

ADAS

整体系统解决方案， 形成了健全

的研发、生产和供应的完整体系。苏州智

华的产品目前以前装为主， 客户规模较

大，已经进入如长安、广汽、东风日产、通

用五菱、吉利、奇瑞、众泰这些车厂的产

业链，还有像宇通、金龙这些客车也运用

了智华产品且已经进入量产。 与保险公

司合作推出新型汽车保险的项目还在筹

备推进过程中。

硬件设备:巨星科技

无人驾驶技术依赖传感器来完成对

周围复杂信息的采集，巨星科技（

002444

）

2015

年收购的华达科捷（有

65%

股权）主

营激光测量仪器， 未来的研发重点是

3D

激光雷达。 目前，

Google

和百度的无人驾

驶汽车都使用了激光雷达技术。据了解百

度正在与华达科捷进行激光雷达研制技

术层面的研讨，一旦正式合作很可能给巨

星科技带来较大发展空间。

智能终端：智行畅联

智行畅联为长信科技

(300088)

的参

股企业。 创始团队来自国内外一线的移

动通信公司和汽车电子公司， 将最新的

移动通信芯片和技术与传统的汽车电子

相结合， 开发出了国内第一批带

4G

移

动通信技术和高性能应用处理器的汽车

电子产品。目前，公司已与国内一线的汽

车电子品牌，如德赛西威、好帮手、赛格

导航签订了产品开发协议。 公司的智能

后视镜和

4G

智能中控台系统通过德赛

西威和深圳名途电子两家公司给大众汽

车的

9

款车型供货， 是国内第一款基于

高通

4G

八核智能平台的中控车机系

统。 公司开发的

4G

智能后视镜目前被

中国电信下属的导航定位公司选定为中

国电信的首款智能后视镜产品。

在车载芯片领域，智行畅联与美国高

通公司在芯片授权、产品开发和市场推广

方面展开全方位的合作，在汽车的后装市

场和前装市场都得到了高通的大力支持。

目前，智行畅联开发的基于高通芯片平台

的汽车电子产品国内出货量最大。

2016

年

2

月，公司与腾讯科技达成共同推广高

通

4G

芯片平台

+

腾讯车机操作系统

Ten－

cent Automotive OS

的合作协议。

智能终端加工：桐力光电

自特斯拉推出以来，

17

寸的中控屏

幕成为各方关注的焦点。 其中，贴合是加

工的关键。 新三板挂牌公司桐力光电

（

836135

）是一家专业的车载触控显示模

组全贴合公司， 公司还自主研发一系列

配套的自动化设备及制造工艺， 为光电

制造企业尤其是触控模组企业、 显示模

组企业、 玻璃盖板企业提供全套的全贴

合及玻璃强化解决方案。

目前，桐力光电的车载终端全贴合技

术拥有全球竞争优势，已成为国际最知名

的新能源汽车超大中控屏幕代工企业。

电池管理：南京鼎尔特

南京鼎尔特专业从事电池传感器和

电池管理系统的研究与开发近十年，其

“啄木鸟”电池预警仪获得国家发明专利，

也是中国科技部

2013~2015

年度电池全

生命周期管理领域唯一创新支持专项，已

列入军用电能源军民融合成果单位，产品

列入中国人民解放军总装备部陆军某型

车辆配置、国家空间站的电源维护系统。

近期， 公司针对新能源汽车推出了

融合锂电池关键性能分检成组技术与电

池管理技术的解决方案，为世界首创，能

在线动态测量运行中电池的关键核心健

康参数， 对出现问题的电池组迅速进行

休眠， 彻底解决锂电池组长效安全工作

的问题， 被一些汽车厂商称为国内最好

的锂电池管理系统。

（研究员 顾惠忠 见习研究员 雷晨昊）
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