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多家中国航企采购波音737-8�今明两年是交付高峰

证券时报记者 刘凡

由于连续两起空难都与波音

737MAX 8

机型有关，

3

月

11

日上午，

民航局发出通知， 要求国内航企于

2019

年

3

月

11

日

18

时前暂停波音

737-

8

（

737 MAX 8

）飞机的商业运行。

证券时报·

e

公司记者注意到，除

了正在运营的， 此前国内多家航企已

公告将

737-8

列入飞机采购计划，而

2019

、

2020

年正是飞机交付的高峰

期。有航空企业内部人士表示，交付时

间有可能推迟， 但总体而言， 由于

MAX8

属于新机型， 而

737

有很多机

型，因此即便停运，对机队运营及航空

公司方面影响也不大。

市场方面，

3

月

11

日，

A

股航企

股价整体稳定，并有小幅上扬，但波音

在美股市场盘前一度大跌

10%

，市值

蒸发超过

200

亿美元。

民航局要求停运

3

月

10

日，埃塞俄比亚航空一架

波音

737-8

飞机发生坠机空难，这是

继去年

10

月

29

日印尼狮航空难事故

之后，波音

737-8

飞机发生的第

2

起

空难。

民航局指出， 由于两起空难均为

新交付不久的波音

737-8

飞机，且均

发生在起飞阶段，具有一定的相似性，

本着对安全隐患零容忍、 严控安全风

险的管理原则， 为确保中国民航飞行

安全，要求国内运输航空公司于

2019

年

3

月

11

日

18

时前暂停波音

737-8

飞机的商业运行。 民航局将联系美国

联邦航空局和波音公司， 在确认具备

有效保障飞行安全的有关措施后，通

知各运输航空公司恢复波音

737-8

飞机的商业运行。

据媒体报道，全国政协委员、中国

民航局副局长李健在

3

月

11

日表示，

民航局暂停波音

737-8MAX

飞机的

商业运行是出于安全考虑， 并将派人

参与埃航事故调查。

李健透露， 由于遇难人群中有

8

名中国乘客， 目前中方已派出两人小

组参与此次事件的调查。 中国民航局

也已与波音公司及美国联邦航空局进

行沟通。由于美方一直很难下定决心，

民航局只得率先做出停飞该机型的决

定，并致函告知美方，同时表示希望美

方可尽快重新确认保障波音

737-

8MAX

飞行安全的有关措施。 一旦问

题可以解决， 再重新恢复该机型的商

业飞行。

96架同款飞机正在运营

据了解， 波音

737

系列飞机是美

国波音公司生产的一种中短程双发喷

气式客机， 自研发以来五十年销路长

久不衰， 成为民航历史上最成功的窄

体民航客机系列之一。截至

2018

年

4

月， 波音已经向全球客户交付了约

10000

架波音

737

各种机型， 其订单

数更是达到了约

15000

架， 成为世界

上最成功的客机家族之一。

波音

737 MAX 8

是波音公司新

世纪以来的新型客机， 首飞于

2016

年，

2017

年

5

月投入商用。

波音公司官网介绍， 波音

737

MAX

是波音历史上销售最快的机型，

迄今已获得来自全球

100

家客户的超

过

4700

架承诺订单。

2017

年

11

月

3

日， 波音公司在西雅图向国航交付了

首架

737 MAX 8

单通道飞机。

目前，国内运营的

737MAX

机型

均为

MAX8

系列。 据民航资源网数据

显示， 目前国内航企共运营

737MAX

飞机

96

架。 其中南航

24

架、国航

15

架、海航

11

架、上航

11

架、厦航

10

架、山航

7

架、深航

5

架、东航及祥鹏

各

3

架、 奥凯及福州航空及昆明航空

各

2

架、九元航空

1

架。

“民航总局说的

737-8

，也有说

是

737MAX8

，都是一个机型，是最新

的。 但

737

有很多， 比如

737-800

，

跟

MAX8

是不同的。 而且正在运营

的

MAX8

占比不高， 有很多公司订

了还没交付。 所以这次能调配得过

来，能做到及时停运。 ”有航空公司

专业人士对记者透露，

737

有很多机

型， 绝大部分机型的飞行状态一直

都很稳定。

还有不少飞机在交付路上

有数据显示， 截至

3

月

11

日

20

点

30

分 ， 国内航司原计划使用

737MAX8

飞机执行

355

个航班，涉及

航线

246

条。 其中

256

个航班更换机

型执飞， 主要使用波音

737NG

型飞

机；取消

29

班，剩余航班暂未确定。机

场方面，深圳、广州及乌鲁木齐机场分

别有

30

余个出港航班受影响，上海虹

桥、 昆明长水有

20

余个

737MAX

航

班，重庆、南京、北京、厦门、成都、福州

等机场均有

737MAX8

飞机执飞的出

港航班。

从此前的上市公司公告中也可看

到更多有关波音

737-8

的消息：

2017

年

10

月， 南方航空与波音

公司签订了 《

8

架

B777-300ER

和

30

架

B737-8

飞机购买协议》

,

向波音公

司购买

8

架

B777 -300ER

和

30

架

B737-8

飞机。其中，

B737-8

飞机的公

开市场报价（根据波音公司

2015

年

7

月的目录价格） 为每架约

1.037

亿美

元。 此次采购的交付时间表为：

2019

年

交付

5

架

B777-300ER

和

12

架

B737-

8

，

2020

年交付

3

架

B777-300ER

和

18

架

B737-8

。

2018

年

3

月， 南方航空又宣布，公

司控股子公司厦门航空与波音公司签署

了《

B737MAX

飞机购买合同》，向波音公

司购买

20

架

B737 -8

飞机和

10

架

B737-10

飞机。 厦航此次采购飞机的交

付时间为：

2019

年、

2020

年、

2021

年分

别交付

B737-8

飞机

5

架、

7

架、

8

架，

2021

年、

2022

年分别交付

B737-10

飞机

7

架、

3

架。

而据东方航空

2018

年半年报，公司

未自行保有

B737-8MAX

机型， 以融资

租赁的方式拥有

10

架。

海航方面则在

3

月

11

日下午发布

消息称 ， 目前公司拥有

11

架波音

737MAX8

飞机，已根据民航局通知要求

暂停运行该机型， 并做好受此影响航班

的保障工作。

多名行业人士表示，此次埃航的

事故以及对国内民航业造成的影响

尚待评估 ， 短时间内会因为飞机的

调配而对航班造成少许影响 ， 但事

故最终的原因及影响 ， 仍要等待美

国波音公司的调查出来之后才会有

定论。

筹资困难 印纪传媒4亿中期票据违约

证券时报记者 梅双

曾经参与投资 《钢铁侠

3

》、《环形

使者》等大片的印纪传媒（

002143

）如

今风光不再。

3

月

11

日晚间，印纪传媒

公告，

2017

年度第一期中期票据应于

2019

年

3

月

11

日兑付，公司未能按时兑

付债券利息，已构成实质性违约。

中期票据未按期兑付利息

具体来看，印纪传媒

2017

年度第

一期中期票据债券简称 “

17

印纪娱乐

MTN001

”，由民生银行承销，发行总额

4

亿元，票息

6.3%

，为期

3

年，应付利

息金额

2520

万元。

该期债券本应于

2019

年

3

月

10

日（该日为周日，顺延至

3

月

11

日）兑

付利息。 截至

3

月

11

日，印纪传媒未

能按照约定将“

17

印纪娱乐

MTN001

”

兑付资金按时足额划至托管机构，构

成实质性违约。

对于债券违约的原因， 印纪传媒

直言， 受业务下滑和债券违约等因素

的影响，公司资金筹集困难，短期流动

性紧张，导致

17

印纪娱乐

MTN001

未

按时足额兑付利息。

事实上，

3

月

5

日， 中国货币网已

发布关于印纪传媒

2017

年年度第一

期中期票据兑付利息存在不确定性的

特别风险提示公告。公告显示，受债券

违约事件影响， 印纪传媒正常融资功

能基本丧失，短期流动性较为紧张，导

致本期中期票据利息兑付存在一定不

确定性。

印纪传媒在

3

月

11

日晚间的公

告中披露了相关后续安排： 公司会保

持与债券持有人及相关中介机构的密

切沟通，做好相关后续处置工作，并将

继续筹措资金， 尽快向债券持有人支

付本期中期票据的利息， 以及延迟支

付产生的相关罚息。

印纪传媒同时表示， 上述事项尚

存在不确定性， 可能对公司生产经营

造成重大影响。 公司将持续关注事项

进展，并严格履行信息披露义务。

巨亏20亿 重要股东减持

这并非印纪传媒第一次违约。

2018

年

9

月

10

日， 印纪传媒发布公

告， 由交通银行主承销的该公司

2017

年度第一期短期融资券应于

9

月

8

日

（该日为周末，顺延至

9

月

10

日）兑付

本息。截至

2018

年

9

月

10

日，印纪传

媒未能按照约定将 “

17

印纪娱乐

CP001

”兑付资金按时足额划至托管机

构，已构成实质违约。

彼时，印纪传媒同样称，未按期兑

付资金的原因是 “公司经营业绩降幅

较大， 持续盈利能力存在较大不确定

性，资金筹集困难”。

公开资料显示，曾借助《钢铁侠

3

》

等好莱坞大片名噪一时的印纪传媒，于

2014

年完成借壳高金食品（上市公司前

身）登陆

A

股。印纪传媒承诺

2014

至

2016

年净利润分别不低于

4.29

亿元、

5.58

亿

元、

7.19

亿元，随后三年也精准完成。

不过，业绩承诺期刚过，“变脸”就开

始了。 印纪传媒

2017

年净利润为

7.69

亿元， 同比增长率从前两年的约

30%

下

跌到

7%

。

2018

年，公司经营状况更为惨

淡。 因计提大额减值准备， 印纪传媒将

2018

年度业绩预计由

-12

亿元至

-8

亿

元向下修正为

-32

亿元至

-21.4

亿元。

印纪传媒日前披露的

2018

年业

绩快报显示， 报告期内公司营业总收

入为

3.77

亿元，同比减少

83.7%

，归属

于上市公司股东的净利润为亏损

20.06

亿元，同比下降

358.36%

。

就在业绩爆雷的同时， 印纪传媒于

今年

3

月

1

日披露重要股东减持计划。 持

有公司

8850

万股股份

(

占公司总股本比例

5.005%)

的股东于晓非，因个人资金安排

需要， 拟于公告披露之日起十五个交易

日后的三个月内通过集中竞价方式减持

其所持公司股份合计不超过

1769.83

万

股，占公司总股本比例不超过

1%

。

加加食品回复关注函：

实控人为推进重组取消增持

证券时报记者 邢云

实控人去年承诺增持，一年后又

取消增持计划，加加食品（

002650

）因

此被深交所关注函问询。

3

月

11

日晚间，加加食品发布

公告称， 公司实控人杨振取消增持

计划的主要原因是为持续推动资产

重组的合规要求。

回溯前情，

2018

年

2

月

5

日，

加加食品公告， 公司实际控制人之

一杨振拟在未来

6

个月内增持公司

股票，增持金额不高于

2

亿元。

此后，公司因筹划重组从

2018

年

3

月中旬开始停牌， 停牌期持续

了

6

个月，直至

2018

年

10

月

24

日

复牌， 因此增持计划的窗口期也顺

延到了

2019

年

3

月

19

日。

3

月

1

日，加加食品公告，拟取

消增持公司股份的计划。

3

月

6

日，

深交所发出关注函， 对增持股票的

合理性及实控人杨振是否具备增持

资金实力提出疑问。

据回复函披露，

2018

年初，加

加食品二级市场股价持续下行，远

远低于上市公司合理的市场估值。

基于对公司未来发展前景和真实投

资价值的信心， 杨振拟通过增持公

司股票的方式， 提升公司股价和市

场信心， 预防其所持股票可能的质

押平仓风险。

杨振通过卓越投资持有盈兴地

产

54.6%

股权， 拟将盈兴地产的部

分售楼回流资金用于增持。据预测，

在增持承诺期内， 盈兴地产可通过

销售产生回流资金约

5

亿元， 足以

覆盖股票增持计划所需资金。

据湖南启元律师事务所提交的

核查意见，卓越投资于

2018

年

2

月

14

日收到盈兴地产以借款名义支

付的

3.8

亿元。

不过，增持计划披露后，加加食品

股价仍持续大跌， 卓越投资及杨振面

临股票质押平仓风险，债务危机爆发。

出于保证上市公司控制权、 经营

权稳定性的考虑， 卓越投资及杨振被

迫将本应用于增持的资金， 优先用于

解决自身债务问题。

公司称，随后，解决大股东债务问

题与上市公司重大资产重组同步推

进，导致增持事项不断延后。

2018

年

7

月

27

日， 加加食品控

股股东及杨振最终与东方资产达成债

务整体解决方案。不过，债务重组协议

也对自有资金、 融资用途进行了更加

明确的约定， 导致杨振无法继续进行

大规模的股票增持。

随着公司进一步推进重大资产重

组， 大股东的增持行为也变得与合规

性不符。

由于筹划重大资产重组事项，加

加食品于

2018

年

3

月

12

日起停牌。

2018

年

12

月

18

日， 重组议案获得临

时股东大会审议通过。目前，重组事项

正在更新财务数据， 待更新财务数据

后将上报中国证监会审核。

公告称， 由于杨振是上述重组的

主要筹划者， 深入参与重组方案的洽

谈和制定，并对标的公司的业务数据、

财务数据深入了解， 出于内幕交易保

密的要求， 杨振不便于在重组审核阶

段增持上市公司股票。

公司认为， 鉴于增持计划的截止

时间日益临近， 杨振出于保护上市公

司利益、持续推动资产重组的目的，主

动取消股票增持计划具有合理性。 而

且，在同意取消增持计划过程中，上市

公司董事完全知悉相关信息， 综合判

断同意取消增持计划， 并提交上市公

司股东大会审议。

电力物联网成风口

概念股现涨停潮

证券时报记者 康殷

3

月

8

日，国家电网公司泛在电

力物联网建设工作部署会议上，公

司董事长寇伟指出， 当前公司最紧

迫、 最重要的任务就是加快推进泛

在电力物联网建设。

11

日盘面上， 泛在电力物联网

出现涨停潮。

Wind

泛在电力物联网

行业内

21

只个股， 除红相股份外均

实现涨停。

机构预计，

2019

年将成为泛在

电力物联网投资元年， 行业增速三

年年化

50%

以上，相关公司订单将从

今年开始出现年化

50%

到

100%

增

速。 而

2019

到

2021

年为战略关键期，

国家电网公司年化投资从

100

亿上

升到

400

亿至

600

亿， 上线终端达到

50

亿个，初步建成泛在电力物联网。

5G助推电力物联网

泛在电力物联网成为

3

月

11

日盘面热点掀起涨停潮。 所谓泛在

电力物联网， 就是围绕电力系统各

环节企业、设备、人和物连接起来，

产生共享数据，为用户、电网、发电、

供应商和政府社会服务； 以电网为

枢纽，发挥平台和共享作用，为全行

业和更多市场主体发展创造更大机

遇，提供价值服务。

早在今年

1

月， 国家电网工作

会议正式就提出建设枢纽型、 平台

型、共享型企业，在智能电网基础上

建设泛在电力物联网， 共同构成能

源流、业务流、数据流“三流合一”的

能源互联网。 而建设泛在电力物联

网是落实“三型两网、世界一流”战

略目标的核心任务。

5G

加速发展为泛在电力物联网

的推进提供了必要条件。 华创证券

指出，泛在电力物联网是

5G

技术及

物联网概念在电力工业系统中的具

体应用。

根据安排，国家电网要在

2021

年

初步建成、

2024

年建成泛在电力物联

网。 在电力供给总体过剩情况下，建

设泛在电力物联网将是国家电网谋

求新增长动力长期重要发展方向。

中泰证券指出，短期看目前泛在

电力物联网建设项目正处于计划研

究阶段，

2019

年将确定关键技术框架

并完成关键技术装备研发研制阶段，

从试点方案形成推广方案。

2019

年将

是国网集团采购订单年，

2020

年逐步

进入订单交付期，业绩逐渐兑现。

上市公司业绩分化

就泛在电力物联网的投资机会，

华创证券认为包括三方面，首先是各

类电力设备的物联网化改造，需要有

低功耗嵌入式

CPU

芯片、 高速通信

芯片的支持；其次是对传感器及智能

终端的需求，用以拓展电网感知范围

与类别；最后是通信网络与物联网运

行平台建设，牵扯通信网、数据存储、

网络安全等多个范畴。

据统计，今年

3

月以来，

Wind

泛

在电力物联网行业板块内

21

只个股

中有

16

只个股累计上涨

10%

，

9

只

个股上涨

20%

。

板块内已经披露年度业绩快报

的公司中，科陆电子、金智科技、智光

电气、大烨智能等

7

家公司去年净利

润均出现下降。 而恒实科技、红相股

份、恒华科技等

5

家公司去年业绩增

长。其中主营面向电力行业云服务平

台的恒实科技，去年的净利润为

1.18

亿元，同比增长

218.36%

，为板块内

去年业绩增幅最高的公司。

机构认为，从受益的节奏与体量

来看，首先受益的当属具备泛在电力

物联网整体解决方案综合实力的国

网系信通产业单元；其次为在电力信

息化相关领域深耕多年的电力二次

设备企业和相关软件企业；再次为传

感监测类及相关应用类的企业。


