
（上接B77版）
在进行飞机资产减值测试时，由于飞机资产的预计未来现金流量现值同时受折现率、租金水平、租金支

付安排、飞机残值等多重因素影响，无法准确测算单一因素产生的具体影响金额。为区分因美元加息、部分
飞机租赁客户租约重组或提前终止租约两项影响因素分别造成的减值金额，公司通过以下方法进行估算：

⑴将本年计提的除涉俄飞机之外的23.93亿元减值对应的全部飞机资产按照上一年度（2021年）进行减
值测试时使用的折现率，计算上述飞机资产的预计未来现金流量现值作为可收回金额，其他参数保持不变。

⑵如按照上一年度折现率计算的飞机资产预计未来现金流量现值显示该飞机资产仍需计提减值（共涉
及飞机33架），则认为该架飞机使用上一年度折现率计算仍需计提的减值金额由租约重组或提前终止租约
导致，影响金额约为12.27亿元。

⑶如按照上一年度折现率计算的飞机资产预计未来现金流量现值显示该飞机资产无需计提减值（共涉
及飞机82架），则认为该架飞机使用本年度折现率计算需计提的飞机资产减值金额由美元加息导致，影响
金额约为11.66亿元。

按照以上方法，在使用上一年度折现率进行测算时，本年度仍需计提减值约12.27亿元，为相关飞机租
赁客户租约重组或提前终止租约因素导致的减值金额。按照不同折现率计算需计提的飞机资产减值差额
约11.66亿元，为美元加息导致本期折现率提高对减值的影响金额。

3、公司减值测试的评估方法选取情况、参数假设及减值测算过程
公司减值测试的评估方法选取、参数假设及减值测算过程等详见本问询函第二、㈡题之回复。
4、公司2020年-2022年对飞机资产计提减值情况比较
公司2020年-2022年对飞机资产计提减值金额分别为31.56亿元、25.01亿元、43.83亿元，具体各年度减

值情况比较的具体内容详见本问询函第二、㈡题之回复。2022年度计提减值金额较高的主要原因为本年度
发生俄乌冲突和美元大幅加息等特定事项，合计影响金额约 31.56亿元，剔除上述因素导致的飞机资产减
值，公司2020年-2022年飞机资产减值金额逐年降低，反映了全球航空业自行业负面因素消除以来逐步复
苏，航空公司客户经营情况逐步好转，公司飞机租赁业务随之逐步恢复的发展态势。

㈣说明计提上述固定资产减值准备是否依据了第三方评估机构的相关报告，相关评估报告对于俄乌冲
突、美元加息、部分飞机租客户租约重组或提前终止租约的因素是如何考虑其具体影响的。

公司回复：
公司按每架飞机自行测算固定资产减值测试，公司进行减值测试的关键参数包括飞机公允价值、残值

以及无租约状态下的飞机租金，上述关键参数选取了行业公认的专业飞机评估机构出具的评估值。该评估
值为评估机构根据机型、机龄等条件，依据当前市场环境条件下飞机资产最有可能的交易价格评估的飞机
资产价值、租金水平和飞机残值，综合考虑了包括飞机资产市场交易数据，飞机制造商、租赁公司、航空公司
等市场主体信息，市场供需情况，飞机生产情况，航空业运营情况及发展趋势等多方面因素，考虑了因俄乌
冲突对市场供求关系的影响情况，并根据利率上升的市场环境对评估值进行了调整。评估公司出具的评估
值不考虑具体承租人租约重组或提前终止租约的情况，由公司在减值测试过程中通过测算飞机资产现金流
量现值进行考虑。

公司在测算飞机资产现金流量现值时，考虑了俄乌冲突、美元加息、部分飞机租赁客户租约重组或提前
终止租约的影响。其中，在考虑俄乌冲突影响时，公司在抵扣保证金和维修储备金后将涉俄飞机资产账面
价值减记至0。在考虑美元加息的影响时，主要通过调整计算飞机资产现金流量现值时使用的折现率进行
反映。在考虑租约重组或提前终止租约的影响时，公司根据达成的租约调整条款或终止条款相应调整对应
飞机资产未来现金流入中的租期、租金水平等对应参数。公司减值测试的评估方法选取情况、参数假设及
减值测算过程的详细情况请参见本问询函第二、㈡题之回复。

㈤年报显示，你公司子公司Avolon已向爱尔兰高等法院就涉俄飞机保险索赔事项提起诉讼，后续如获
得胜诉并取得保险赔偿，将对公司未来年度利润产生正向影响。请你公司说明在对减值损失进行测算时是
否充分考虑了可能获得的保险赔偿，若未考虑，请说明原因及合理性。

公司回复：
公司依据飞机资产的公允价值减去处置费用后的净额与飞机资产预计未来现金流量的现值两者之间

较高者确定资产的可收回金额，当可收回金额低于飞机资产账面价值时，公司针对该差额计提资产减值准
备。

公司的飞机资产主要用于经营租赁。根据《企业会计准则第8号-资产减值》第十条，公司在计算其预
计未来现金流量时主要考虑飞机资产经营租出产生的租金流入、为实现飞机资产持续使用导致的必要现金
流出，以及飞机资产使用寿命结束时处置飞机资产将收到的净现金流量。

公司子公司Avolon向相关保险公司就被扣飞机产生的损失提出赔偿，并根据保险公司要求向其提供了
详尽的材料和信息，但相关保险公司未按照索赔要求确认承保范围。Avolon已向爱尔兰高等法院就涉俄飞
机保险索赔事项提起诉讼并获得法院受理，但该诉讼的结果和可能获得的保险赔偿金额及时间均存在较大
不确定性，因此2022年财务报表中未反映该保险赔偿。

㈥说明在确定飞机单项资产的预计未来现金流量的现值时，折现率范围定在2.80%-6.81%的原因及合
理性，折现率存在差异的主要考虑因素，对于同类飞机资产适用不同折现率的合理性。

公司回复：
公司采用了资本资产加权平均资本成本模型（WACC）确定每架飞机的折现率，加权平均资金成本考虑

了负债成本、权益成本以及产权比率等，具体计算公式如下：

租赁行业整体杠杆水平较高，开展飞机租赁业务的子公司总负债占总资产的比率平均为76%以上，导
致每架飞机匹配的税前借款利率与折现率相关程度较高，由于每架飞机对应的债务成本因贷款期限、承贷
主体资质以及承租人资信等差异，针对每架飞机使用的折现率存在一定差异。

另一方面，由于2022年度境内外资本市场融资环境波动，导致境内外市场融资成本存在较大差异，其
中：

2022年度，公司境内飞机租赁子公司天津渤海飞机资产减值测试中使用的折现率区间为 2.8-3.61%
（2021年：3.0-4.34%，2020年：3.32-4.5%），主要系本年境内LPR贷款利率下降，导致融资成本略有下降；

2022年度，公司境外子公司Avolon飞机资产减值测试中使用的折现率范围为 5.73-6.81%（2021年：
3.96-5.2%；2020年：3.32-5.2%），主要系本年美元进入加息周期，美国联邦基金利率由 0%-0.25%上涨至
4.25%-4.5%，美元市场融资利率随之有较大幅度上涨。

综上，公司飞机资产减值测试的折现率取值方法和范围合理，符合飞机租赁行业特性和市场环境变化。
请年审会计师核查并发表明确意见，并说明针对固定资产减值所实施的具体审计程序、得出的审计结

论及依据。此外针对问题（4），请补充核查并对评估报告中的参数和假设的合理性发表明确意见。
年审会计师回复：
公司年审会计师核查意见如下：针对固定资产减值测试，我们执行的审计程序包括但不限于：
1. 评价固定资产减值评估相关的关键内部控制的有效性；
2. 与管理层就固定资产可能出现的减值迹象进行讨论，评估管理层是否已根据会计准则的要求进行

减值测试；
3. 评估管理层引用的第三方评估专家及安永内部估值专家是否具备所需的胜任能力、专业素养及客

观性；
4. 引入安永内部估值专家对管理层的固定资产减值评估底稿进行复核，评估管理层进行固定资产减

值的方法、使用的关键假设以及关键参数的合理性；
5. 对管理层在固定资产减值测试中依据的资产组未来现金流假设进行复核，由安永内部估值专家对

增长率、折现率等假设进行复核，获取这些参数的相关依据并结合历史数据及行业数据判断合理性；
6. 比较固定资产账面价值与可变现净值，判断是否需要计提减值准备，重新测算减值的计提；
7. 对管理层在合并财务报表中对固定资产减值相关的披露是否充分恰当进行评估。
在对渤海租赁2022年年度合并财务报表审计过程中，我们按照审计准则的要求对固定资产减值执行

了审计程序，审计结果显示未发现重大差异。对管理层在进行固定资产减值评估底稿中引用的评估报告中
的参数和假设的合理性执行了审计程序，审计结果显示未发现重大差异。

三、年报显示，你公司当期确认债务重组收益10.31亿元，主要系当期你公司收到海航关联航司存量飞
机租金，确认债务重组收益1.9亿元；公司及下属子公司通过债务展期、重组等形成债务重组收益约3.12亿
元；本期受领海航集团破产重整专项服务信托份额，确认债务重组收益4.2亿元。请你公司：

㈠说明债务重组的具体情况，包括但不限于涉及的债权方名称及是否为关联方、债务形成背景及是否
存在商业实质、债务金额、债务重组的具体时间、债务豁免协议的主要内容等。

公司回复：
2022年度，公司合计确认债务重组收益103,052.10万元，其中：
1、作为债权人实现的债务重组收益
2022年度，公司作为债权人合计确认债务重组收益71,868.20万元，相关债务重组事项均存在商业合理

性和商业实质，其中：
⑴ 收取海航关联航司存量飞机租金确认的债务重组收益
2021年10月31日，海南省高级人民法院裁定批准《海南航空控股股份有限公司及其十家子公司重整计

划》、《海航集团有限公司等三百二十一家公司实质合并重整案重整计划》。天津渤海已于2021年9月与关
联方海航控股、祥鹏航空、天津航空和首都航空（以下简称“承租航司”）就向其出租的飞机经营租赁业务达
成了《债务及租赁重组框架协议》（简称“《重组框架协议》”）。《重组框架协议》中对于截至2021年2月10日
与飞机经营租赁有关仍未清偿的总存量租赁应收款（以下简称“存量债务”）给予豁免35%，豁免之后剩余的
65%存量债务，承租航司应在3年内按季平均等额清偿。2022年8月，天津渤海下属SPV与海南航空、天津
航空和祥鹏航空签订正式补充协议，与首都航空签署租金调整确认函。根据补充协议和租金调整确认函，
上述框架协议中约定的租金支付时间进一步展期。2021年2月10日前，部分存量债务因不满足经济利益很
可能流入的条件而未确认收入和应收账款，公司账面记载的应收账款金额较小。截至2021年2月10日，上
述存量债务总计20.07亿元，除应收增值税款之外，其余存量债务在公司财务报表中账面余额为1.91亿元。
公司在实际收回存量债务时，将实际收到款项扣除增值税后超过对应债权账面价值的金额确认为债务重组
收益。根据补充协议，于2022年，公司就已收回的、不确定性已消除的部分存量租金，确认债务重组收益19,
294.80万元。

⑵ 修改债权的其他条款形成重组债权确认的债务重组收益
2016年 8月 30日，天津渤海与关联方湖北华宇临空仓储管理有限公司（以下简称“湖北华宇”）签署了

《融资租赁合同》及相关合同，天津渤海将武汉海航临空产业园 2号、3号、4号仓库融资租赁给湖北华宇使
用，租赁本金为4.5亿元，租期5年，租金按季支付，租赁利率为6.5%。

2022年8月4日，天津渤海与湖北华宇签署了《融资租赁合同补充协议》，经友好协商，双方同意将项目
租期延长至2025年3月20日，租赁利率自2022年7月29日起由6.5%调整为4.9%。剩余租赁期内合计应收
租金总额为19,628.31万元，湖北华宇应于2022年8月5日向天津渤海支付截至2022年7月28日的应付利
息及部分租赁本金。

本次交易有助于天津渤海尽快收回逾期租金，恢复项目正常履约状态，提升天津渤海资产质量，《融资
租赁合同补充协议》已于 2022年 8月 4日签订并生效，公司根据会计准则的规定确认了债务重组收益 2,
869.30万元。

⑶ 受领海航集团破产重整专项服务信托份额确认的债务重组收益
2022年4月24日，海航集团收到海南省高院送达的【（2021）琼破1号之三百八十三】《民事裁定书》，裁

定确认海航集团有限公司等三百二十一家公司已执行完毕《海航集团有限公司等三百二十一家公司实质合
并重整案重整计划》，该裁定为终审裁定。

2022年5月至6月，公司应收《重整计划》范围内部分重整企业债权根据《重整计划》安排受领了海航集
团破产重整专项服务信托份额，用以清偿部分关联债务人留存债务，公司根据会计准则的规定确认了债务
重组收益41,997.50万元。

⑷ 收取五洋建设破产重整清偿款确认的债务重组收益
五洋建设集团股份有限公司（以下简称“五洋建设”）非公司关联方。2016年，天津渤海与五洋建设以售

后回租的方式开展融资租赁业务，租赁物为土地使用权及房产，租赁本金6亿元，租期5年。
经债权人申请，浙江省绍兴市中级人民法院依法裁定受理了对五洋建设的破产重整申请。本报告期，

浙江省绍兴市上虞区人民法院裁定批准《五洋建设集团股份有限公司重整计划（草案）》、终止五洋建设重整
程序。根据《五洋建设集团股份有限公司重整计划（草案）》，公司于本报告期受偿了清偿款项，并根据会计
准则的规定确认了债务重组收益5,157.00万元。

⑸ 其他
此外，公司作为债权人因在本报告期取得除上述资产以外金额相对较小的现金、股票、资产管理计划收

益权等金融资产，用以清偿部分关联债务人留存债务，根据会计准则的规定确认的债务重组收益为2,549.60
万元。

2、作为债务人实现的债务重组收益
2022年度，公司与债权人就部分债务的借款利率、期限等进行调整并签署协议，通过改变债务利率、变

更还款期限等方式修改债务的其他条款，根据会计准则的规定确认了债务重组收益人民币 31,183.90万
元。公司债务重组事项显著改变了企业未来现金流量的风险、时间分布或金额，有利于公司调整负债结构、
降低融资成本，均存在商业合理性和商业实质。本期公司作为债务人的债务重组的具体情况如下：
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债务形成背景

2019 年 3 月,AvolonAerospace Funding 5(Luxembourg)S.àr.l 作
为借款人向银行 71
及相关金融机构合
计申请 5亿美元无抵
押贷款，贷款期限为36个月，贷款利率为Libor利率加上1.7%。

2020 年 12 月 Avolon
全 资 子 公 司 AvolonFunding 5 作为借款
人向银行73申请了1
亿美元贷款，贷款期
限为 37个月，贷款利
率为 Libor 利率加上2.35%。

2016年10月，天津渤
海发行15亿元“16津
租 02”公司债券，期
限3年。

2017 年 7 月，公司与
皖江金租操作了租
赁资产收益权转让
项目，转让对价 3.4
亿元，租赁利率为 3
至 5年期贷款基准利
率+115基点，租赁期
限3.5年。

是
否
存
在
商
业
实
质

是

是

是

是

重 组
债 务
金额

美元

1.3 亿
元

美元1
亿元

人 民
币

15 亿
元

人 民
币

1.7 亿
元

债务重
组的具
体时间

2022
年3月

2022
年3月

2022
年6月

2022
年6月

债务重组协议的主要内
容

重组前

利 率 ：Libor
利 率 加 上1.7%

到 期
日：2022 年3月15日

还本付
息方式：按
季度付息，
到期还本

利 率 ：Libor
利 率 加 上2.35%

到 期
日：2024 年1月22日

还本付
息方式：按
季度付息，
到期还本

利率：5.2%
到 期

日：2021 年4月20日
还本付

息方式：按
年付息，到
期还本

利率：每年1
月 1 日按最
新发布的一
年 期 LPR +10基点确定

到 期
日：2022 年12月20日

还本付
息方式：每
半年付息，
到期还本

重组后

利率：Libor
利 率 加 上1.52%

到 期
日：2025 年3月28日

还 本
付息方式：
按 季 度 付
息，到期还
本

利率：Libor
利 率 加 上1.52%

到 期
日：2025 年3月28日

还 本
付息方式：
按 季 度 付
息，到期还
本

利 率 ：自2021年 4月20日起4%
到 期

日：2024 年4月20日
还 本

付息方式：
按 约 定 分
期付息，到
期还本

利率：每年1 月 1 日按
上 一 年 12
月 20 日 发
布 的 一 年
期LPR+161
基点确定

到 期
日：2025 年12月29日

还 本
付息方式：
每 半 年 付
息，按约定
还本

主 要 生
效 条 款
及 条 款
达 成 情

况

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

自 债 券
持 有 人
会 议 表
决 通 过
之 日 起
生效，已
经“16津
租02”债
券 2022
年 第 一
次 债 券
持 有 人
会 议 表
决通过

签 署 协
议 即 生
效

债务重
组收益
（ 万 元
人 民

币）

2,162.50

2,128.50

3,148.10

180.10

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

合计

信 托
计划1

银 行74

渤 海
国 际
信 托
股 份
有 限
公司

渤 海
国 际
信 托
股 份
有 限
公司

融 资
租 赁
公司1

融 资
租 赁
公司1

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

融 资
租 赁
公司2

其 他
金 融
机构

否

否

是

是

否

否

否

否

否

否

否

否

否

否

2016 年 8 年，信托计
划 1 以 18 亿元受让
应收债权约 20.30 亿
元，融资期限为 36个
月，并约定天津渤海
到期回购应收债权，
回购总价为转让对
价及溢价回购款。

2016 年 3 月，公司与
银行 74 签订并购贷
款合同融资9亿元。

2015 年 6 月，天津渤
海四号租赁有限公
司与渤海信托操作
了 1.72 亿元人民币
信托贷款项目，贷款
资 金 用 于 购 买 1 架A330-300飞机。

2015年11月，海口渤
海四号租赁有限公
司与渤海信托操作
了 1.8亿元人民币信
托贷款项目，贷款资
金 用 于 购 买 1 架A330-300飞机。

2015年12月，海口三
号与融资租赁公司 1
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 0.69亿元，租
金利益分配系数8%，
租赁期限12年。

2017年12月，南沙三
号与融资租赁公司 1
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费 2 亿元，租金利
益分配系数 8.08%，
租赁期限5年。

2016年12月，空港一
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 1.29亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 12
年。

2015 年 9 月，南沙一
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 2 亿元，租金
利益分配系数 7.5%，
租赁期限12年。

2016年11月，南沙五
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 0.76亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 12
年。

2016年11月，南沙九
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 1.29亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 12
年。

2017 年 4 月，天津六
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 1.26亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 12
年。

2016年11月，天津七
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 0.63亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 10
年。

2016年12月，天津九
号与融资租赁公司 2
就一架飞机租赁项
目开展合作，租赁参
与费约 1.25亿元，租
金 利 益 分 配 系 数6.5% ，租 赁 期 限 12
年。

2015 年 12 月 - 2019
年 12月，与相关金融
机构开展融资业务，
合 计 融 资 金 额 9.04
亿元。

是

是

是

是

是

是

是

是

是

是

是

是

是

是

人 民
币

15.66
亿元

人 民
币

5.76
亿元

人 民
币

0.72
亿元

人 民
币

1.8 亿
元

人 民
币

0.6 亿
元

人 民
币

1.96
亿元

人 民
币

1.26
亿元

人 民
币

1.96
亿元

人 民
币

0.75
亿元

人 民
币

1.27
亿元

人 民
币

1.24
亿元

人 民
币

0.62
亿元

人 民
币

1.23
亿元

人 民
币

8.4 亿
元

2022
年 11

月

2022
年 12

月

2022
年2月

2022
年2月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年7月

2022
年度

利率：4.91%
到 期

日：2021 年8月12日
还本付

息方式：按
季付息，按
约定还本

利 率 ：1YLPR + 90 基
点

到 期
日：2021 年3月10日

还本付
息方式：按
约定还本付
息

利 率 ：自2019 年 12
月 31 日 起5.5%

到 期
日：2027 年6月5日

还本付
息方式：按
年付息，到
期还本

利 率 ：自2019 年 12
月 31 日 起6%

到 期
日：2027 年11月17日

还本付
息方式：按
年付息，到
期还本

利率：8%
到 期

日：2027 年12月17日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：8.08%
到 期

日：2022 年12月25日
还本付

息方式：按
期支付租赁
收益分配金
额，到期后
一次性回购
租赁参与费

利率：6.5%
到 期

日：2028 年12月14日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：7.5%
到 期

日：2027 年9月19日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：6.5%
到 期

日：2028 年11月28日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：6.5%
到 期

日：2028 年11月21日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：6.5%
到 期

日：2029 年6月26日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：6.5%
到 期

日：2027 年3月5日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：6.5%
到 期

日：2028 年12月11日
还本付

息方式：按
约定还本付
息

利率：最低3.98%，最高8%
到 期

日：2019 年10 月 至2022年9月
还本付

息方式：按
季/半 年/约
定/到 期 付
息，按约定/
到期还本

利 率 ：4.91%
到 期

日：2026 年8月12日
还 本

付息方式：
按季付息，
按 约 定 还
本

利率：3%~4.75%
到 期

日：2027 年12月21日
还 本

付息方式：
到 期 一 次
性付息，按
约定还本

利 率 ：自2021 年 12
月 21 日 起4%

到 期
日：2027 年6月5日

还 本
付息方式：
按年付息，
到期还本

利 率 ：自2021 年 12
月 21 日 起4%

到 期
日：2027 年11月17日

还 本
付息方式：
按年付息，
到期还本

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：3%~7.5%
到 期

日：2029 年12月31日
还 本

付息方式：
按 约 定 还
本付息

利率：最低3% ，最 高7.5%
到 期

日：2023 年10 月 至2029 年 12
月

还 本
付息方式：
按 季/半 年/
约 定/到 期
付息，按约
定/到 期 还
本

签 署 协
议 即 生
效

生 效 条
款：1）协
议签章；2）银 行74 总 行
审 批 同
意；3）公
司 于2022 年12 月 30
日 前 向
银 行 74
归 还 合
同 指 定
的 本 息
后生效。

已
于 2022
年 12 月29 日 全
部达成。

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

签 署 协
议 即 生
效

部 分 重
组 协 议
含 生 效
条 款 且
于 2022
年 度 均
已达成

4,341.00

4,747.30

437.90

1,646.70

683.00

2,374.40

1,297.00

2,283.50

775.60

1,322.10

1,266.40

639.50

1,340.90

409.40

31,183.90
㈡结合债务豁免协议的具体条款，例如涉及的债权人是否已履行完毕审批和内部决议程序、债务豁免

是否不可撤销、豁免债务附加的条件是否已完全满足、相关债权人是否后续仍具有向你公司主张债权的权
利等，说明你公司判断相关债务的现时义务已解除的依据，以及在当期确认债务重组收益的合理性。

公司回复：
《企业会计准则第12号一一债务重组》第三条规定：“债务重组一般包括下列方式，或下列一种以上方

式的组合：（一）债务人以资产清偿债务；（二）债务人将债务转为权益工具；（三）除本条第一项和第二项以
外，采用调整债务本金、改变债务利息、变更还款期限等方式修改债权和债务的其他条款，形成重组债权和
重组债务。”

本期公司作为债务人实现的债务重组投资收益均为因借款和债券变更还款期限、改变利率、变更还本
付息计划等修改合同其他条款方式形成重组债务产生的，不涉及债务豁免产生的债务重组收益。本期确认
债务重组收益相关的变更协议均已获有权机构签章生效，且涉及的上述列示的生效条款均已达成，各项目
主要生效条款及条款达成情况如上表所示，公司已按照签署的变更协议履行还款义务，于当期重新计算对
应金融负债的账面价值并确认债务重组收益符合会计政策的有关规定。

㈢ 说明债务重组收益的计算过程和确认依据，以及是否符合《企业会计准则第12号一一债务重组》的
有关规定。

公司回复：
2022年度，公司涉及的债务重组方式为以资产清偿债务和采用修改合同其他条款的方式。其中，公司

以资产清偿债务的债务重组收益合计6.90亿元，均为作为债权人实现的债务重组收益。采用修改其他条款
方式进行债务重组实现的收益合计3.41亿元，其中作为债权人实现的债务重组收益为0.29亿元，作为债务
人实现的债务重组收益为3.12亿元。债务重组收益计算依据的企业会计准则规定、计算过程和确认依据如
下：

1、以资产清偿债务确认的债务重组收益
⑴ 企业会计准则的相关规定

《企业会计准则第12号一一债务重组》第五条规定，以资产清偿债务方式进行债务重组的，债权人应当
在相关资产符合其定义和确认条件时予以确认。

《企业会计准则第12号一一债务重组》第四条规定，债务重组中涉及的债权、重组债权、债务、重组债务
和其他金融工具的确认、计量和列报，分别适用《企业会计准则第22号一一金融工具确认和计量》和《企业
会计准则第37号一一金融工具列报》。《企业会计准则第22号一一金融工具确认和计量》第三十三条规定，
企业初始确认金融资产或金融负债，应当按照公允价值计量。

《企业会计准则第12号一一债务重组》第六条规定，债权人初始确认受让的金融资产以外的资产时，放
弃债权的公允价值与账面价值之间的差额，应当计入当期损益。

⑵ 债务重组收益的计算过程和确认依据
本报告期，公司因债务重组受偿的资产均为金融资产，涉及现金、股票、信托产品、定向资产管理计划收

益权等，根据上述会计准则的规定，公司在受领、受偿金融资产时，在相关资产符合其定义和确认条件时以
公允价值进行初始计量，金融资产初始确认金额与债权终止确认日账面价值之间的差额为债务重组收益，
记入投资收益之中。除现金外的金融资产初始确认所依据的会计政策、具体会计处理及金额情况请参见

“问题七”的相关回复。
2022年，公司受偿的金融资产按照会计准则的规定以公允价值进行初始计量，初始确认金额合计150,

260.40万元，其中：①收取海航关联航司存量飞机租金29,421.60万元；②受领海航集团破产重整专项服务信
托份额73,778.50万元；③收取五洋建设破产重整清偿款35,973.90万元；④受让其他现金、股票、资产管理计
划收益权等金融资产合计 11,086.40万元，以上金融资产用以清偿的债务人留存债务账面价值合计 81,
261.50万元，确认了债务重组收益合计68,998.90万元。

2、修改合同其他条款确认的债务重组收益
⑴ 企业会计准则的相关规定

《企业会计准则第12号一一债务重组》第十二条规定，采用修改其他条款方式进行债务重组的，债务人
应当按照《企业会计准则第22号一一金融工具确认和计量》和《企业会计准则第37号一一金融工具列报》的
规定，确认和计量重组债务。

《企业会计准则第22号一一金融工具确认和计量》应用指南在金融资产、金融负债后续计量的会计处
理中规定，以摊余成本计量且不属于任何套期关系一部分的金融资产、金融负债所产生的利得或损失，应当
在终止确认时计入当期损益或在按照实际利率法摊销时计入相关期间损益。企业与交易对手方修改或重
新议定合同，未导致金融资产、金融负债终止确认，但导致合同现金流量发生变化的，应当重新计算该金融
资产、金融负债的账面价值，并将相关利得或损失计入当期损益。重新计算的该金融资产、金融负债的账面
价值，应当根据将重新议定或修改的合同现金流量按金融负债的原实际利率或按《企业会计准则第24号一
一套期会计》第二十三条规定的重新计算的实际利率（如适用）折现的现值确定。对于修改或重新议定合同
所产生的所有成本或费用，企业应当调整修改后的金融资产、金融负债账面价值，并在修改后金融资产、金
融负债的剩余期限内进行摊销。在金融资产的终止确认中规定，企业与交易对手方修改或者重新议定合同
而且构成实质性修改的，将导致企业终止确认原金融资产，同时按照修改后的条款确认一项新金融资产。
在金融负债的终止确认中规定，企业（借入方）与借出方之间签订协议，以承担新金融负债方式替换原金融
负债（或其一部分），且合同条款实质上不同的，企业应当终止确认原金融负债（或其一部分），同时确认一项
新金融负债。其中，“实质上不同”是指按照新的合同条款，金融负债未来现金流量（包括支付和收取的任何
费用）现值与原金融负债的剩余期间现金流量现值之间的差异至少相差10%。有关现值的计算均采用原金
融负债的实际利率。

⑵ 债务重组收益的计算过程和确认依据
根据债务重组及金融工具准则的要求，公司与债务人、债权人修改或重新议定合同，未导致相关债权、

债务终止确认，但导致债权、债务的合同现金流量发生变化时，按照准则的有关规定重新计算有关债权、债
务的账面价值，并将相关利得或损失计入当期损益，对包含生效条款的合同，则于相关债权、债务生效条款
达成之日确认相关债务重组损益。对于合同条款发生实质性变更的债务重组项目，公司终止确认原债权、
原债务，按下述方法确认新债权、新债务的账面价值，并将相关利得或损失计入当期损益。

公司计算债务重组收益的具体计算方法如下：
公司先按照原债权、债务的实际利率对重组债务的现金流进行折现，判断债权、债务的修订是否属于实

质性变更，再根据判断结果进行后续会计处理：
①如果重组债权、债务现金流量现值与原债权、债务的现金流量现值的差额小于原债权、债务现金流量

现值的10%，且从定性角度判断没有实质性变更（如变更了对手方等），则新的债权、债务的入账价值为重组
债权、重组债务现金流按照原债权、债务实际利率折现的金额，重组债权、债务现值与原账面价值的差异，作
为债务重组收益/损失，一次性计入投资收益中。

②如果重组债权、债务现金流量现值与原债权、债务的现金流量现值的差额超过原债权、债务的现金流
现值的10%，或存在从定性角度判断的实质性变更，则终止确认原债权、债务、确认新债权、债务，新债权、债
务以公允价值进行初始确认。原债权、债务账面价值与重组债权、债务公允价值之间的差异，作为债务重组
收益/损失，一次性计入投资收益中。

债务重组收益的主要计算过程如下表所示，其中：
①重组债权、债务的入账价值按上述方法确定：未发生实质性变更的重组债权、债务入账价值为以其初

始实际利率作为折现率计算得出的重组债权、债务现金流量现值，发生实质性变更的重组债权、债务入账价
值为以其公允利率作为折现率计算得出的新债权、债务现金流量现值；

②原币为人民币的债权重组收益人民币金额＝重组债权的人民币入账价值－原债权人民币账面价值；
原币为人民币的债务重组收益人民币金额＝原债务人民币账面价值－重组债务的人民币入账价值；
③原币为美元的债权重组收益人民币金额＝（重组债权的美元入账价值－原债权美元账面价值）×美元

对人民币平均汇率；
原币为美元的债务重组收益人民币金额＝（原债务美元账面价值－重组债务的美元入账价值）×美元对

人民币平均汇率；
④初始实际利率是公司初始取得债权、债务时，根据债权、债务在预计存续期的估计未来现金流量，折

现为该债权、债务初始确认摊余成本所使用的利率，初始确认摊余成本时考虑了债权、债务的相关交易费用
（即可直接归属于取得相关债权、债务的增量费用：如债券发行费等）。
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合计

债 权/债 务
方名称

湖 北 华 宇
临 空 仓 储
管 理 有 限

公司

银行 71 及
相 关 金 融

机构

银行73

16津租02

皖 江 金 融
租 赁 股 份
有限公司

信托计划1

银行74
渤 海 国 际
信 托 股 份
有限公司

渤 海 国 际
信 托 股 份
有限公司

融 资 租 赁
公司1

融 资 租 赁
公司1

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

融 资 租 赁
公司2

其 他 金 融
机构

重 组 债
权/债 务
本 金 金

额

人民币1.59
亿元

美元1.3
亿元

美元1 亿
元

人民币15
亿元

人民币1.7
亿元

人民币

15.66 亿
元

人民币5.76
亿元

人民币0.72
亿元

人民币1.8
亿元

人民币0.6
亿元

人民币1.96
亿元

人民币1.26
亿元

人民币1.96
亿元

人民币0.75
亿元

人民币1.27
亿元

人民币1.24
亿元

人民币0.62
亿元

人民币1.23
亿元

人民币8.4
亿元

债 务 重
组 的 具
体时间

2022年8
月

2022年3
月

2022年3
月

2022年6
月

2022年6
月

2022 年11月

2022 年12月

2022年2
月

2022年2
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022年7
月

2022 年
度

原债权/
债务账
面价值(万元)

人民币14,079.60

美元12,985.30
美元9,936.30

人民币

154,225.10
人民币17,674.70

人民币

157,838.10

人民币64,586.00
人民币7,341.30
人民币18,031.40
人民币7,030.10
人民币23,382.10
人民币14,374.80
人民币23,089.20
人民币8,531.60
人民币14,497.30
人民币14,114.30
人民币7,058.10
人民币14,245.40
人民币89,819.10

初始实
际利率

10.06%

2.86%

3.22%

5.20%

5.90%
不 适
用 ，因
交易对
手变更
而发生
实质性

变更

4.75%

5.50%

6.00%

8.00%

8.08%

6.50%

7.50%

6.50%

6.50%

6.50%

6.50%

6.50%

4%-8%

按初始实
际利率折
现的重组
债权/债务
未来现金
流量现值(万元)

人民币16,333.20

美元12,661.10
美元9,617.20

人民币151,077.00
人民币17,494.60

人民币153,497.10

人民币59,838.70
人民币6,903.40
人民币16,384.70
人民币5,653.70
人民币18,624.50
人民币12,635.30
人民币19,033.90
人民币7,493.50
人民币12,729.20
人民币12,413.40
人民币6,201.40
人民币12,466.60
人民币87,335.60

重组债
权/债
务现金
流量变
动百分

比

16.0%

2.5%

3.2%

2.0%

1.0%

2.8%

7.4%

6.0%

9.1%

19.6%

20.3%

12.1%

17.6%

12.2%

12.2%

12.1%

12.1%

12.5%
0.02%
至19.6%
之间

合同是
否实质
性变更

是

否

否

否

否

是

否

否

否

是

是

是

是

是

是

是

是

是

部分为
实质性
变更

重 组 债
权/债 务
的 入 账
价值（实
质 性 变
更 按 公
允 利 率
折 现 ）(万元)

人民币16,948.90

美元12,661.10
美元9,617.20

人民币

151,077.00
人民币17,494.60

人民币

153,497.10

人民币59,838.70
人民币6,903.40
人民币16,384.70
人民币6,347.10
人民币21,007.70
人民币13,077.80
人民币20,805.70
人民币7,756.00
人民币13,175.20
人民币12,847.90
人民币6,418.60
人民币12,904.50
人民币89,409.70

债 务 重
组 收 益(万元人

民币)

2,869.30

2,869.30

2,162.50

2,128.50

3,148.10

180.10

4,341.00

4,747.30

437.90

1,646.70

683.00

2,374.40

1,297.00

2,283.50

775.60

1,322.10

1,266.40

639.50

1,340.90

409.40

31,183.90
公司的债务重组事项严格按照上述会计准则及应用指南有关规定确认当期债务重组收益，公司使用的

会计处理方法符合会计准则及相关规定的要求。
请你公司会计师事务所对上述事项进行核查并发表明确意见。
年审会计师回复：
公司年审会计师核查意见如下：在对渤海租赁2022年年度合并财务报表审计过程中，我们按照审计准

则的要求对渤海租赁的债务重组收益执行了审计程序，审计结果显示未发现重大差异。
四、年报显示，2022年你公司对前五大供应商采购额占比合计为80.28%，合计金额为145.11亿元，其中

对第一大、第二大供应商的采购额占比分别达33.71%、28.50%，金额分别为60.93亿元、51.53亿元。请你公
司：

㈠说明上述供应商的基本情况，包括但不限于企业性质、注册地、主要办公地点、法定代表人、注册资
本、主营业务、主要股东、实际控制人，与你公司及董事、监事、高级管理人员、5%以上股东是否存在关联关
系或其他可能造成利益倾斜的关系。

公司回复：
2022年度，公司前五大供应商包括1家飞机制造商以及与公司开展飞机售后回租业务的4家航空公司

客户，与公司及公司董事、监事、高级管理人员、公司5%以上股东均不存在关联关系或其他可能造成利益倾
斜的关系。

㈡说明公司对主要供应商是否存在重大依赖风险，你公司所采取的和拟采取的有效措施，是否存在合
同履约风险和重大变更风险，如是，请及时、充分揭示相关风险。

公司回复：
2022年度，公司采购金额合计约180.77亿元，其中飞机采购金额约154.19亿元，占比为85.30%，集装箱

采购金额约26.58亿元，占比为14.70%。公司向前五大供应商的采购金额约145.11亿元，占公司全年采购金
额的80.27%，均为飞机采购所致，具体采购方式包括公司从飞机制造商直接采购飞机以及从航空公司客户
通过售后回租的方式采购飞机。公司主要供应商较为集中，主要系飞机租赁行业特点决定，具体情况如下。

1、飞机制造商
目前全球商业飞机主要制造商有空客公司、波音公司、中国商飞、巴西航空工业公司等。空客公司与波

音公司作为全球两大主要的飞机制造商，合计占全球商用飞机市场份额的99%。截至本问询函回复日，公
司持有293架订单飞机，其中空客公司占比73.38%，波音公司占比26.62%。

空客公司是欧洲最大的航空航天公司和全球领先的飞机制造商，总部设在法国图卢兹，主要在商用飞
机、直升机、国防和航天领域开展业务。目前，空客公司雇员总数约13万人，分布在全球约180个国家，业务
遍及欧洲、美洲、非洲和中东以及亚洲，在全球拥有约12,000家直接供应商，空客公司的商用飞机订单数约
占全球商用飞机订单总数的一半左右。2022年度，空客公司共向84家客户交付了661架商用飞机，共计收
到1,078架飞机订单。信用评级方面，国际三大评级机构对空客公司的信用评级始终维持在“投资级”之上，
其中，标普、穆迪、惠誉对空客的评级为A，A2，BBB+，展望为“稳定”。

波音公司是全球最大的航空航天业公司，也是世界领先的民用飞机和防务、空间与安全系统制造商，以
及售后支持服务提供商。2022年度，波音公司共收获了774架民用飞机净订单，包括561架737系列飞机订
单和213架双通道飞机订单。2022年共交付480架民用飞机。截至2022年底，波音民用飞机的待交付订单
数为4,578架。

2、航空公司客户
公司的第二大至第五大供应商均为公司与航空公司开展售后回租业务发生的飞机采购，采购金额约

84.17亿元，占公司整体全年采购金额比例约46.56%。近年来，公司积极抢抓飞机售后回租市场机遇，致力
于长远布局，与航空公司开展售后回租交易有助于公司稳固飞机租赁市场份额，并通过收取租金和出售飞
机资产等方式取得收益，对未来经营成果产生积极影响。售后回租目前已成为公司开展飞机租赁业务的重
要业务模式，每年度根据航空公司客户的需求以及公司业务开展计划等因素确定交易对象以及规模。报告
期内公司的第二大至第五大供应商存量业务规模占公司机队规模的比例为9.28%，占比较低，因此公司对航
空公司客户供应商不存在重大依赖风险。

3、公司采取的措施
针对因开展售后回租交易产生的飞机采购，截至报告期末公司已取得上述售后回租交易相关飞机资

产，航空公司客户在飞机资产采购环节的主要义务已履行完毕，未来航空公司客户的主要义务为履行飞机
租赁及相关合同项下的支付飞机租金等义务。

针对向飞机制造商采购的飞机，公司在飞机采购过程中始终保持与供应商的持续沟通以确保所采购的
飞机按双方约定的时间进行交付。如遇到不可抗力因素等原因导致飞机延迟交付或无法交付的风险，公司
将与供应商协商并就处理方案达成一致以减少公司飞机交付的风险。

综上，公司主要供应商中，对飞机制造商具有较大的依赖性，但其具有良好的信用水平、支付能力和产
品交付能力，公司经评估认为空客、波音等飞机制造商不存在合同履约风险和重大变更风险；公司对于开展
售后回租业务的航空公司客户无重大依赖性，其已履行采购环节的主要义务，不存在合同履约风险和重大
变更风险。

请年审会计师对上述问题进行核查并发表明确意见。
年审会计师回复：
公司年审会计师核查意见如下：在对渤海租赁2022年年度合并财务报表审计过程中，我们按照审计准

则的要求对渤海租赁的供应商执行了审计程序，审计结果未显示重大差异。
五、你公司当期计提信用减值损失4.81亿元，其中应收账款计提信用减值损失2.21亿元，长期应收款计

提信用减值损失2.61亿元，你公司称主要是部分航空公司客户信用水平下降，坏账计提比例有所增加。请
你公司：

㈠ 补充说明按单项计提预期信用损失的主要应收款项的形成原因、形成时间、客户基本信息、是否为
关联方，各年末预期信用损失的计提情况、计提依据、具体判断过程，你公司采取的催收、追偿措施以及实施
效果，说明相关销售等业务是否真实，价格是否公允。

公司回复：
对公司判断为应单项计提坏账准备的应收账款，公司单独考虑对应的客户的经营情况、还款能力、履约

能力、相应款项逾期时间、有无担保等因素，并根据各笔应收账款的实际情况，计算确定应计提的坏账准备
金额。

2022年末，公司单项计提坏账准备的应收账款余额4.93亿元，涉及客户30家，累计计提坏账准备3.32
亿元，计提比例为67.37%。其中，飞机租赁业务按单项计提坏账准备的应收账款余额4.62亿元，涉及客户
10家，坏账准备余额3.01亿元，计提比例为65.21%。集装箱租赁业务按单项计提坏账准备的应收账款余额
0.31亿元，涉及客户20家，坏账准备余额0.31亿元，计提比例为100%。

截至报告期末，公司以账面余额计算前五大按照单项计提坏账准备的应收账款余额合计4.48亿元，占
公司以单项计提坏账准备的应收账款余额的91.01%；前五大按照单项计提坏账准备的应收账款累计计提坏
账金额2.95亿元，占公司以单项计提坏账准备的应收账款坏账准备余额的88.84%，具体情况如下：

单位：万元

客 户
名称

客户1

客户2

海 航
控股

客户3

客户4

合计

2022 账
面余额

16,038.90

13,939.40

7,378.30
5,826.40
1,642.30
44,825.30

2022 坏
账余额

4,818.10

13,939.40

3,809.00
5,718.80
1,193.40
29,478.70

计 提
比例

30.04%

100.00%

51.62%
98.15%
72.67%

2021 账
面余额

1,756.20

338.20

22,695.20
12,851.30

6,750.90

2021 坏
账余额

135.00

338.20

6,908.60
11,211.50

6,339.90

计 提
比例

7.69%

100.00%

30.44%
87.24%
93.91%

业 务 形
成原因

飞 机 租
赁业务

飞 机 租
赁业务

飞 机 租
赁业务

飞 机 租
赁业务

飞 机 租
赁业务

形成时
间

2021-2022
年

2021-2022
年

2021-2022
年

2022
年

2021-2022
年

计 提
依据

逾期

破 产
重整

破 产
重整

破 产
重整

破 产
重整

催收、追偿措
施以及实施效

果

租金逾期，持
续催收中，期
后 收 回 6,325
万元

债务重组，持
续催收中，期
后收回 379 万
元

债务重组，期
后收回 626 万
元

债务重组，持
续催收中

债务重组，持
续催收中，期
后收回 521 万
元

是
否
关
联

否

否

是

否

否

上述客户的具体情况如下：
1、客户1
客户1为亚太地区航空公司，与公司无关联关系。截至2022年末，公司下属子公司Avolon向客户1出

租5架飞机。受行业负面因素和客户1国内经济环境影响，客户1面临持续的债务问题。公司多次通过电
话、寄送催收函件等方式持续进行催收工作，客户1陆续清偿了部分欠付租金，后续公司将持续与其保持沟
通，跟进租金偿还进度。

2、客户2
客户2为欧洲地区航空公司，与公司无关联关系。截至2022年末，公司下属子公司Avolon向客户2出

租3架飞机。客户2债务负担较大，正在寻求政府和相关股东的支持。公司多次通过电话、寄送催收函件等
方式持续进行催收工作，后续公司将持续与客户2保持沟通，跟进租金偿还进度。

3、海航控股
截至2022年末，公司下属子公司天津渤海直接向海航控股出租8架飞机，公司下属子公司Avolon直接

向海航控股出租 7架飞机，同时Avolon通过将飞机出租予海航航空集团，再由其转租赁予海航控股 6架飞
机。2021年末，天津渤海和Avolon已与海航控股就向其出租的飞机经营租赁业务达成了债务重组协议。后

续公司将持续与海航控股保持沟通，跟进租金偿还进度。
4、客户3
客户3为亚太地区航空公司，与公司无关联关系。截至2022年末，公司下属子公司Avolon向客户3出

租2架飞机。目前客户3资金流动性紧张，公司多次通过电话、寄送催收函件等方式持续进行催收工作，并
根据延迟支付租金情况发送停飞通知。公司已与客户3就欠付租金偿还方案达成一致，后续将持续与客户
3保持沟通，跟进租金偿还进度。

5、客户4
客户4为亚太地区航空公司，与公司无关联关系。截至2022年末，公司下属子公司Avolon向客户4出

租2架飞机。2020年11月客户4所在地区法院批准客户4进入破产重整程序。目前客户4流动性仍较为紧
张，公司多次通过电话、寄送催收函件等方式持续进行催收工作，客户4陆续清偿欠付租金，后续公司将持
续与客户4保持沟通，跟进租金偿还进度。

综上所述，公司按单项计提预期信用损失的主要应收账款的相关销售真实，交易定价原则为协商定价，
交易价格与可获得的同类交易市价无重大差异。

㈡ 请结合预期信用损失模型、账龄分布、客户信用风险状况、期后回款情况和同行业公司坏账计提情
况等，说明当期按照组合计提的预期信用损失是否充分、合理，是否符合《企业会计准则》的规定。

公司回复：
对于未单独计提坏账准备的应收账款，公司根据不同信用风险特征确定应收款项组合。对应按照信用

组合计提坏账的应收账款，公司采用简化法，按照相当于整个存续期内的预期信用损失金额计量损失准
备。公司将其按照业务性质分为两个信用组合，即应收飞机租金组合和应收集装箱租金组合。两个组合分
别参照各自组合内客户的信用等级、账龄、租金的历史回收率等确定了相应的坏账计提政策。

1、飞机租赁业务
（1）按信用组合计提预期信用损失
公司按照信用组合计提坏账的飞机租金组合包括按照信用组合计提坏账的应收账款以及按照信用组

合计提坏账的长期应收款-应收经营租赁款。
截至 2022年 12月 31日，公司飞机租赁应收账款组合账面金额为 15.11亿元，计提坏账准备比例为

29.79%，账龄为0-1年，2023年1月至5月回款金额约10.07亿元，回款比例为66.59%。
截至2022年12月31日，公司飞机租赁长期应收款-应收经营租赁款组合账面金额为33.90亿元，计提

坏账比例为19.26%，上述应收经营租赁款为公司按与航空公司客户达成的租金重组方案确认的应收款项，
将在未来较长期间内分期偿付，截至 2022年末到期应付金额为 0.23亿元，2023年 1月至 5月回款金额为
0.23亿元，回款比例为98.40%。

单位：万元

按信用风险特征组合计提
坏账准备

组合计提应收账款

组合计提长期应收款-应收经营租赁款

2022年12月31日

账面金额

151,143.60
339,026.10

坏账准备

45,029.60
65,292.80

计提比例

29.79%
19.26%

期后回款金额

100,652.80
2,278.14

期 后 回 款
占比

66.59%
98.40%

此外，公司还持有飞机租赁客户根据租赁合同约定提前支付的租赁保证金及信用证，上述租赁保证金
及信用证被视为无回收风险的部分。考虑上述保障措施后，公司飞机租赁业务各项应收款项的坏账计提比
例如下：

单位：万元

飞机租赁业务

组合计提应收账款

长期应收款-应收经营租赁款

组合计提小计

单项计提应收账款

合计

账面价值a
151,143.60
339,026.10
490,169.70
49,254.00

539,423.70

坏账准备b
45,029.60
65,292.80

110,322.40
33,183.00

143,505.40

调 整 前 计 提
比例b/a
29.79%
19.26%
22.51%
67.37%
26.60%

保证金c

270,588.07

13,915.84
284,503.91

调整后计提
比例b/（a-c）

50.24%

93.90%
56.29%

截至2022年末，公司合计收取租赁保证金及信用证28.45亿元，其中，按组合计提坏账准备的客户对应
的租赁保证金及信用证合计27.06亿元。公司按组合计提的应收账款和长期应收款-应收经营租赁款风险
特征相似，坏账计提比例分别为29.79%和19.26%，其合计账面余额为49.02亿元，考虑共同的安全保证金及
信用证金额后，其净风险敞口为21.96亿元，坏账计提比例为50.24%。

（2）与同行业可比公司对比情况
目前国内A股市场无专业从事飞机租赁业务的可比上市公司，公司选取了于美国、香港证券市场上市

的AerCap、中银航空租赁及Air Lease三家飞机租赁公司作为可比公司。
截至2022年末，公司与同行业可比公司坏账准备计提情况对比如下，由于同业公司未详细披露飞机租

赁业务应收账款预期信用损失计提方法，且各公司列示科目存在差异，下表统计了在应收账款和长期应收
款科目列示的应收飞机租金：

单位：万元

公司名称

Aercap

中银航空租
赁

Air Lease

渤海租赁

适用会计准则

美国会计准则

国际财务报告准
则

美国会计准则

中国会计准则

列示科目

Trade Receivables
Notes Receivable

合计

贸易应收款项

未单独披露

递延租金-Other Asset
应收账款-组合计提

长期应收款-应收经营租
赁款-组合计提

应收账款-单项计提

合计

账面余额

92,073.40
415,898.75
507,972.15
121,613.76

未披露

103,145.73
151,143.60
339,026.10
49,254.00

539,423.70

坏账准备

未披露

77,263.88
77,263.88
7,904.82
未披露

未披露

45,029.60
65,292.80
33,183.00

143,505.40

计提比例

未披露

18.58%
15.21%
6.50%

未披露

未披露

29.79%
19.26%
67.37%
26.60%

注：Aercap、中银航空租赁及Air Lease数据以2022年12月31日美元兑人民币汇率1：6.9646折算。
同行业可比公司中，Aercap和Air lease财务报表采用美国会计准则编制，允许企业采用前瞻情景的最

佳估计来进行预期信用损失的估算。中银航空租赁报表采用国际会计准则编制，公司报表采用中国会计准
则编制。国际会计准则和中国会计准则均要求企业考虑多个前瞻情景估计（严峻、基准、乐观）来进行预期
信用损失估算，并按情景概率进行加权平均。因此国际会计准则和中国会计准则对预期信用损失的计提政
策更为保守。

同行业可比公司Aercap和中银航空租赁应收款项未按单项计提、组合计提分别列示，整体应收款项坏
账准备计提比例分别为15.21%和6.50%，Air lease未单独披露应收款项及坏账准备金额。

公司按信用组合计提预期信用损失的应收账款坏账计提比例为29.79%，长期应收款-应收经营租赁款
坏账计提比例为19.26%，飞机租赁业务整体应收账款坏账计提比例为26.60%，均高于同业水平，减值计提
较为充分。

2、集装箱租赁业务
（1）按信用组合计提坏账的具体情况

单位：万元

按信用风险特征组合计提
坏账准备

集装箱租赁业务

2022年12月31日

账面金额

72,397.90
坏账准备

1,873.20
计提比例

2.59%

期 后 回 款 金
额

71,834.66

期后回款占
比

99.22%
公司按信用组合计提坏账的集装箱租赁应收账款客户资质优良、回款情况总体良好，客户信用风险较

小。截至2022年12月31日，公司集装箱租赁应收账款组合账龄为0-1年，坏账计提比例为2.59%，2023年1
月至5月回款比例为99.22%。

（2）与同行业可比公司对比情况
目前国内A股市场无专业从事集装箱租赁业务的可比上市公司，公司选取了于美国证券市场上市的

Triton、Textainer两家集装箱租赁公司作为可比公司。
截至2022年末，公司与同行业可比公司坏账计提情况对比如下：

单位：万元

公司名称

Triton
Textainer
渤海租赁

适用会计准则

美国会计准则

美国会计准则

中国会计准则

账面余额

159,230.95
81,058.89
72,397.90

坏账准备

1,445.15
1,101.80
1,873.20

计提比例

0.91%
1.36%
2.59%

注：Triton、Textainer数据以2022年12月31日美元兑人民币汇率1：6.9646折算。
同行业对比公司中，Triton和Textainer财务报表均采用美国会计准则编制。美国会计准则允许企业采

用前瞻情景的最佳估计来进行预期信用损失的估算。公司报表采用中国会计准则编制，要求企业考虑多个
前瞻情景估计（严峻、基准、乐观）来进行预期信用损失估算，并按情景概率进行加权平均。因此中国会计准
则对预期信用损失的计提政策更为谨慎。公司按信用组合计提坏账准备的集装箱租赁业务应收账款坏账
计提比例略高于同行业可比公司，减值计提较为充分。

综上，公司按组合计提坏账准备的应收账款期后回款情况与公司预计的可收回情况不存在重大差异，
与同行业公司对比不存在重大差异，应收账款坏账准备计提充分且合理，符合《企业会计准则》的规定。

㈢ 补充说明前五名应收账款的交易内容，客户的具体情况，与你公司是否存在关联关系，相关应收账
款的账龄和截至目前的回款情况，是否存在关联方资金占用或对外财务资助情形。

公司回复：
截至2022年末，公司前五名应收账款客户包含1家发动机销售业务客户、1家飞机销售业务客户和3家

飞机租赁业务客户，具体情况如下：
单位：万元

客户名称

客户5
客户6
客户1

海航控股

客户2

应收余额

27,541.90
19,742.40
16,038.90
15,030.70
13,939.40

坏账余额

-
-

4,818.10
6,144.30

13,939.40

计提比例

0.00%
0.00%

30.04%
40.88%

100.00%

账龄

0-1年

0-1年

0-2年

0-2年

0-2年

业务背景

发 动 机 销
售

飞机销售

飞机租赁

飞机租赁

飞机租赁

期 后 回 款
金额

27,541.90
19,742.40
6,325.25
3,235.26
378.87

期 后 回 款
占比

100.00%
100.00%
39.44%
21.52%
2.72%

是否关
联

否

否

否

是

否

上述客户的具体情况如下：
1、客户5
客户5为飞机发动机公司，与公司无关联关系。公司下属子公司Avolon于2022年12月末与客户5达成

了关于2台飞机发动机的交易，该款项于2023年初收讫。
2、客户6
客户6为飞机租赁公司，与公司无关联关系。公司下属子公司Avolon与客户6于2022年11月达成了关

于销售3架飞机的交易。该款项由客户6开具了足额的信用证作为担保，并于2023年初收讫。
3、客户1、海航控股、客户2的具体情况请参见本问询函第五、㈠题之回复。
公司与上述航空公司间的交易真实、公允，不存在关联方非经营性资金占用或对外财务资助的情形。
请你公司会计师事务所核查并发表明确意见。
年审会计师回复：
公司年审会计师核查意见如下：在对渤海租赁2022年年度合并财务报表审计过程中，我们按照审计准

则的要求对渤海租赁的信用减值损失执行了审计程序，审计结果显示未发现重大差异。
六、年报显示，你公司当期长期股权投资较期初数减少6.87亿元，下降42.72%，主要是当期对联营企业

皖江金租的长期股权投资计提减值准备0.18亿元，对渤海人寿的长期股权投资计提减值准备0.71亿元，以
及按持股比例确认渤海人寿的投资损失及其他综合收益变动导致长期股权投资减少6.35亿元。请你公司：

㈠ 补充说明所投资联营企业皖江金租的经营情况和本期主要财务数据，当期计提减值准备的充分性
和合理性。

公司回复：
皖江金融租赁股份有限公司（以下简称“皖江金租”）成立于2011年12月，是经中国银行保险监督管理

委员会批准从事融资租赁业务的国有控股非银行金融机构。受宏观经济形势及行业负面因素的影响，2020
年以来，皖江金租的净利润下滑，租赁资产规模下降，皖江金租2022年主要财务数据如下：

单位：万元人民币

项目

营业收入

净利润

资产合计

负债合计

所有者权益

金额

60,023
10,572

1,296,318
1,039,545
256,773

根据《企业会计准则第8号一一资产减值》的有关规定，公司于资产负债表日判断资产是否存在可能发
生减值的迹象，存在减值迹象的，将估计其可收回金额，进行减值测试。可收回金额根据资产的公允价值减
去处置费用后的净额与资产预计未来现金流量的现值两者之间较高者确定。

公司选取江苏租赁、远东宏信、国银租赁等七家主要业务相近的上市租赁公司作为皖江金租的可比公
司，通过可比公司PB均值估算公司持有皖江金租股权的公允价值。

皖江金租长期股权投资减值测试相关的主要参数如下：
净资产：取皖江金租期末账面净资产
股数：为皖江金租期末股本数
PB：公司选取江苏租赁、远东宏信、国银租赁等七家主要业务相近的上市租赁公司作为皖江金租的可比

公司，PB值为七家公司的PB值的平均值。具体情况如下：

证券简称

江苏租赁

远东宏信

中关村科技租赁

海通恒信

国银租赁

中银航空租赁

中国飞机租赁

PB平均值

2022年6月30日PB值

1.11
0.59
0.41
0.47
0.34
1.11
0.82
0.69

注：2022年减值于2022年第二季度发生，此处列示PB值为2022年6月30日数据。
流动性折扣：因可比公司均为上市公司，可在公开市场上进行股票交易，皖江金租作为非上市公司，股

权交易相对困难，影响其公允价值。故在可比公司PB均值基础上考虑流动性折价因素，选择用打折后的PB
值作为皖江金租的PB值。

根据测试结果，皖江金租股权投资于2022年半年度发生减值，具体测试过程如下：
单位：万元人民币、万股

净资产

股数

PB
流动性折扣

每股价值

渤海租赁持股数

预计公允价值减处置费用

账面价值

减值金额

a
b
c
d
e=a/b*c*(1-d)

2022年6月30日

250,885
460,000

0.69
44%

0.2112
81,800
17,259
19,030
-1,771

注：2022年减值于2022年第二季度发生，净资产为2022年6月30日余额。
综上所述，公司对皖江金租计提的长期股权投资减值准备符合会计准则的规定，充分考虑了其所在行

业状况及皖江金租的经营状况，计提减值准备充分、合理。
（下转B79版）
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