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今年全国两会，全国

人大代表、中国长安汽车

董事长朱华荣，围绕深化

汽车产业高质量发展新

动能、强化汽车产业基础

研究与前沿创新、加快自

动驾驶立法、优化汽车行

业商标审查、强化食品安

全全链条监管等议题，提

出多项建议。

朱 华 荣 认 为 ，步 入

“十五五”，汽车产业的战

略定位迎来全新升级，不

再只是交通工具，更是能

源革命的核心节点、人工

智能的最大应用场景，肩

负着从汽车大国迈向世

界汽车强国的核心使命。

他认为，我国汽车产

业转型过程需高投入，整

车企业阶段性承压；大量

品牌分享有限市场规模，

创新投入受限，影响持续

领先地位；中国市场进入

平台增长期，消费政策的

影响加大。

对此，他提出多项建

议：以数智化转型与平台

化协作，实现降本增效；

强化行业整合统筹，培育

全球领军车企；健全消费

政策长效体系，稳定市场

发展预期。

在强化行业整合统筹

方面，朱华荣建议出台优

势企业兼并重组专项支持

政策，在产能整合、财税优

惠、金融赋能等方面给予

专项倾斜；同时建立地方

政府协同保障机制，引导

优势企业在当地优化产能

布局、完善产业链配套。

此外，针对央国企，设立兼并重组容错纠错机

制，明确跨区域、跨所有制整合的责任界定与

免责条款，为企业整合扫清障碍。

在强化汽车产业基础研究与前沿创新，

夯实科技自立自强根基方面，朱华荣提出三

项改善建议，包括建立分阶段、差异化的投入

引导机制，优化企业研发投入结构考核体系；

构建多层次风险分担体系，拓宽创新投入渠

道；构建“产学研用金”深度融合的创新联合

体，完善科研人员长效激励机制等方面。

与技术创新同步，朱华荣也高度关注自

动驾驶发展。

近年来，L2级及以上辅助驾驶渗透率超

过 60%，并快速向 L3级及以上自动驾驶迈

进。长安汽车和北汽已在L3级有条件自动驾

驶试点中获得首批车型准入许可，多平台已

在中东、欧洲、新加坡等地区和国家开展Ro⁃
botaxi（无人驾驶出租车）公开路测。在朱华

荣看来，当前是我国自动驾驶产业从“示范”

“试点”到“规模化商业应用”及走向全球市场

的关键阶段，亟待制度供给与法律保障。

他建议，加快修订《道路交通安全法》及

其实施条例，允许自动驾驶汽车规模化应

用。在保障安全的情况下，解决自动驾驶规

模化商用与上路通行的合法性问题，让先进

技术真正用于提升驾驶安全与通行效率。

同时，他还建议进一步加快自动驾驶强

制性标准的发布和实施，并推出适配自动驾

驶的保险产品。

在优化汽车行业商标审查工作方面，朱

华荣建议，推动建立契合汽车行业特点的商

标审查标准体系；统一审查尺度，综合考虑

市场差异；构建高效协同的救济机制。

（证券时报记者 王小伟）
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随着 L3级以上自动

驾驶进入商业化落地关

键期，汽车对数据传输能

力的要求正逼近传统技

术的物理极限。全国人

大代表、中国信科工程师

刘武在今年全国两会上

提出建议，加快推进车载

光通信产业化发展，通过

“光纤上车”破解智能网

联汽车的“带宽焦虑”，推

动光电子与汽车两大万

亿级产业深度融合。

刘武指出，传统车载

铜缆在传输带宽、重量、

电磁兼容及长期可靠性

等方面已逼近物理极限，

难以支撑未来智能网联

汽车的海量数据实时交

互需求。而“光纤上车”

凭借高带宽、低延迟、轻

量化及天然抗电磁干扰

等优势，成为解决上述瓶

颈、引领下一代汽车电子

电气架构革命的战略性

技术。

据行业分析，L3级及

以上自动驾驶汽车的单

车数据带宽需求正从目

前的 10—50Gbps 向未来

100Gbps以上演进。与此

同时，新能源汽车安全成

为核心关切，其中电池热

失控预警是行业痛点，而

光纤传感能提供远超传

统电学方法的精准、分布

式监测方案。市场研究

预测，到 2030年，中国车

载高速通信与传感市场

规模将达千亿级别。

尽管前景广阔，车载

光通信产业化仍面临多

重阻碍。刘武指出，首先

是核心元器件成本与车

规瓶颈。符合汽车严苛

环境要求的光芯片、车规

级光模块成本高昂，是当前铜缆方案的数

倍。同时，光电子企业与整车企业技术侧

重、开发流程不同，缺乏有效的联合开发与

验证平台。统一的国家或行业标准及权威

的测试认证体系尚未建立，制约了产品的规

模化推广与可操作性。

为推动这一战略性新兴产业抢抓先机，

刘武建议，强化顶层设计与统筹协调，制定

国家车载光通信产业发展战略与路线图，统

筹布局技术攻关、产业培育、示范推广和标

准体系建设。

为了突破核心器件与成本瓶颈，刘武表

示，可以在国家重点研发计划中设立“智能

网联汽车新型网络与传感”专项，聚焦车规

级高可靠性光芯片、低成本光模块、高密度

光纤连接器及光纤传感系统等薄弱环节，力

争 3—5年内将系统综合成本降至具有市场

竞争力的水平。

同时，打造国家级产业创新与示范应用

平台。刘武建议，聚焦共性工程技术难题，

提供公共研发与中试验证服务。启动国家

级规模化示范应用，在数据主干网络、电池

安全监测、区域控制器互联等典型场景开展

批量装车试点。

在标准与测试认证体系构建上，刘武建

议，加快制定一批急用先行的行业标准和国

家标准。同步支持建立国家级车载光通信

产品检测认证中心，构建与国际接轨的测试

评价体系。

（证券时报记者 刘茜）
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今年全国两会，全国人

大代表、合肥国轩高科动力

能源有限公司（下称“合肥

国轩”）机加工程中心主任

姚金健继续聚焦行业发展，

带来了关于推动新型储能

产业高质量发展的建议。

“新型储能是我国建设

新型能源体系的核心支撑，

对保障新型电力系统安全、

推动能源低碳转型、服务

‘双碳’目标具有战略性意

义。”姚金健告诉证券时报

记者，当前我国新型储能产

业综合实力全球领先，已形

成完整产业链，储能电池产

量占全球超 70%，核心材料

国产化率达 95%，但行业进

入规模化发展期后，深层矛

盾集中凸显。

为推动产业高质量发

展，姚金健从五大方面提出

具体建议。

在技术创新层面，姚金

健建议聚焦高安全、低成

本、长寿命、大容量核心需

求，整合国家级创新资源，

推动龙头企业与高校、科研

院所共建创新平台，集中攻

关固态电池电解质等“卡

脖子”领域，同时进行数字

化、智能化转型与智能制造

升级，推动储能装备从“合

格达标”向“优质高效”升

级。除此之外，他建议加速

布局钠离子电池等前沿技

术，构建适配新型电力系统

的多元储能技术体系。

针对市场机制问题，姚金健建议完善市场

化价格形成机制，制定全国统一、差异化的容

量补偿标准，推动储能全面参与电力中长期、

现货及辅助服务市场，推广共享储能等新型商

业模式，并优化财税支持政策，引导社会资本

从“盲目涌入”向“理性投入”转变，遏制低价恶

性竞争。

在产业生态布局上，姚金健建议结合各地

资源禀赋和发展需求，构建差异化、协同化产业

布局。具体来说，东部聚焦高端研发、核心装备

制造与全球化布局；中西部地区发展装备制造

及废旧电池回收利用产业，加大产业转移扶持

力度，同时健全储能电池全生命周期回收体系，

破解“重生产、轻回收”“重规模、轻协同”短板。

在产业全球化方面，姚金健建议支持龙头

企业着力开拓海外市场，推广“技术输出+本土

化生产”模式，并给予海外布局企业出口信用

保险保费下浮、国家开发银行低息贷款等支

持。与此同时，推动我国储能产品、技术标准

与国际接轨，建立海外投资风险预警平台，助

力企业规避海外运营风险。

在姚金健看来，新型储能行业风险防控不

可忽视。对此，他建议引导保险机构、储能企

业、行业协会协同开发适配储能产业的专属保

险险种，涵盖质量性能保险、安全保险、运维保

险等，并对投保专属保险的项目给予保费补

贴，推动保险与产业深度融合，为产业健康发

展筑牢风险防线。

（证券时报记者 叶玲珍）
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今年全国两会，全国

人大代表、宝泰隆集团董

事长焦云重点围绕加大

民营企业金融支持力度，

在司法实践中强化对各

类所有制企业平等保护

方面提出建议。

民营经济是我国市

场经济的重要组成部分，

贡献了 90%以上的企业

数量、60%以上的经济总

量，在国家高新技术企业

中占比超过 92%，研发投

入占比近 40%，是新质生

产力发展的重要力量，更

是推进中国式现代化的

生力军。

焦云表示，近年来，各

省、市及有关部门在缓解

民营企业融资难融资贵等

问题上，已逐步完善金融

政策措施，提升金融服务

能力，拓宽民营企业融资

渠道，有力促进了民营经

济持续健康发展。以黑龙

江省为例，截至 2025年 9
月末，全省普惠小微贷款

余额 2386.5亿元，同比增

长 13.1%；通过“三张清

单”累计为重点项目新发

放贷款418.5亿元；普惠小

微贷款加权平均利率同比

下降 0.88个百分点，金融

服务实体的力度在持续增

强，成效显著。

“但在国民经济顶压

前行、迈上高质量发展道

路的背景下，民营企业金

融服务与其对经济发展

贡献和融资需求相比，仍

然存在一些问题和不足，

尤其是民营企业融资难、融资贵、融资慢等

问题依然突出。”焦云建议，应因地制宜地加

大对边疆地区民营企业的金融支持力度，出

台更具针对性、更接地气的政策措施，切实

破除融资难、融资贵等瓶颈制约，为民营企

业松绑减负、赋能增效。

针对当前融资环境持续改善但结构性

矛盾仍较突出的现状，为进一步加大金融支

持、破解堵点难点，推动民营经济实现质的

有效提升和量的合理增长，焦云建议，建立

动态赋能的“白名单”机制。可由相关部门

会同工商联制定并动态更新优质民营企业

“白名单”，准入标准应聚焦细分市场地位、

专利质量、成长性等硬指标。对“白名单”企

业，要求合作银行开辟“授信绿色通道”，将

平均审批时限压缩30%以上。

此外，建立跨部门政策落实监督机制，

组建由金融管理部门、审计部门及工商联共

同参与的常态化联合督导组。督导重点应

从“查文件”转向“验实效”，通过随机抽查贷

款合同、回访企业融资体验等方式，核查利

率减免、无还本续贷、审批提速等政策是否

真实到位，打通政策传导“最后一公里”，确

保政策红利直达基层。

（证券时报记者 孙宪超）
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交通运输行业碳排放量

占我国碳排放总量的 10%左

右，其中公路交通所产生的碳

排放占比超过 80%，公路货运

的碳排放占公路交通碳排放

的比例超过 60%，是交通碳减

排的重点领域。中共中央、国

务院《关于加快经济社会发展

全面绿色转型的意见》明确提

出，推进交通运输绿色转型，

到2030年，营运交通工具单位

换 算 周 转 量 碳 排 放 强 度 比

2020年下降9.5%左右。

2026 年全国两会期间，

全国人大代表，山西交控集团

党委书记、董事长武艺围绕交

通运输绿色转型和科技创新

提出两项重要建议，涉及零碳

公路运输通道建设和交通领

域企业创新主体地位强化等

方面。

武艺指出，目前零碳公

路 运 输 通 道 建 设 多 以 分 散

化、点状模式推进，理论认识

和实践探索的地域差异性较

大，建设模式和路径尚未形

成完善的顶层设计，碳核算

方法等关键要素的统一标准

体系尚未建立。

山西交控集团已率先开展

探索实践。截至目前，已建成

分布式光伏33.55万千瓦，投运

充电桩 1633台，并启动了 3条

高速公路零碳货运廊道建设。

对于加速零碳公路建设，

武艺提出三方面建议，一是加

强指导协调，建立相关部委常

态化协调机制；二是加快完善

标准体系，加速制定零碳公路运输通道建设国家

标准，组织CCER（国家核证自愿减排量）方法学

研究；三是强化技术支撑，打造可复制样板。

在科技创新方面，武艺提到，目前各省在推

进交通基础设施数字化转型、人工智能+交通运

输等重点工作中，存在项目同质化、各自为战的

问题。交通运输领域全国重点实验室主体以高

校、科研院所为主，布局在企业的相对较少。

山西交控集团在科技创新方面已取得显著

成效。公司研发投入强度连续 8年保持行业优

秀水平，主持完成的重载水泥混凝土铺面关键

技术与工程项目荣获国家科学技术进步二等

奖。太忻高速分布式光伏发电科研试验段项目

被交通运输部等 5部门认定为全国智能光伏试

点示范项目。

武艺建议，一是加强组织协调，进一步健全

部门协同、部省联动、政企合作的协同推进机制；

二是强化企业创新主体地位，完善以企业为主

体、产学研用深度融合的科技创新机制，支持符

合条件的地方交通骨干企业牵头建设交通运输

领域全国重点实验室、国家产业技术工程化中心

等国家级创新平台。

（证券时报记者 赵黎昀）
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